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PREFEITURA DE UBERLANDIA

Mensagem n° 31/2018/PAL

Uberlandia-MG, 2 de abril de 2018.

Senhor Presidente,

Encaminho a Vossa Exceléncia, para apreciacdo dessa
Casa Legislativa, o Projeto de Lei Complementar n° 002/201¢
anexo, que “ALTERA A LElI COMPLEMENTAR N° 525 DE 14 DE
ABRIL DE 2011 E SUAS ALTERACOES, QUE “DISPOE SOBRE O
ZONEAMENTO DO USO E OCUPACAO DO SOLO DO MUNICIPIO
DE UBERLANDIA E REVOGA A LEI COMPLEMENTAR N° 245, DE 30
DE NOVEMBRO DE 2000 E SUAS ALTERACOES POSTERIORES”.

Nos termos da Exposicdo de Motivos anexa, busco nos
integrantes dessa Casa o acolhimento necessario para aprovar o
presente Projeto de Lei, por ser de j
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PREFEITURA DE UBERLANDIA

PROJETO DE LEI COMPLEMENTAR N° 002/2018

ALTERA A LEI COMPLEMENTAR N° 525, DE 14
DE ABRIL DE 2011 E SUAS ALTERACOES, QUE
“DISPOE SOBRE O ZONEAMENTO DO USO E
OCUPACAO DO SOLO DO MUNICIPIO DE
UBERLANDIA E REVOGA A LEI
COMPLEMENTAR N° 245, DE 30 DE
NOVEMBRO DE 2000 E SUAS ALTERACOES
POSTERIORES”.

O PREFEITO DE UBERLANDIA,
Faco saber que a Camara Municipal decreta e eu sanciono a
seguinte Lei Complementar:

Art. 1° Fica alterada a Lei Complementar n® 525, de 14 de abril
de 2011 e suas alteragbes, que passa a vigorar com a seguinte
redacao:

‘Art. 27-A. O Poder Executivo para garantir a oferta de
servicos publicos nas areas de salide, educacdo e assisténcia social,
podera, excepcionalmente, através do 6rgdo municipal responsavel
pelo planejamento urbano, autorizar, mediante processo administrativo,
a permanéncia ou a instalacdo de equipamentos publicos sociais, bem
como das organizacdes da sociedade civil desde que parceiras do
Poder Publico, o uso diverso do zoneamento permitido in loco, para a
realizacao destas atividades.

§ 1° Para fins de analise do disposto no caput deste artigo, o
orgdo responsavel pelo equipamento devera, de modo prévio,
apresentar manifestagdo expressa fundamentada no interesse publico
ao 6rgao municipal responsavel pelo planejamento urbano.
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§ 2° A autorizagdo de que trata o caput deste artigo ndo /g@z{ﬂ
dispensa o cumprimento das demais legislacdes pertinentes. A !

§ 3° Entende-se por organizagdes da sociedade civil parceiras
do Poder Publico aquelas abrangidas e definidas pela Lei Federal n°
13.019, de 31 de Julho de 2014 e suas alteragoes bém eomo ass
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qualificadas como Organizagdes Sociais — OSs e Organizagdes da
Sociedade Civil de Interesse Publico — OSCIPs que tenham firmado
parcerias com o Municipio de Uberlandia nos termos da legislacdo
vigente.” (NR)

Art. 2° Fica alterado o item 1 e revogados os itens 2 ao 11 e 13
e 14, todos do inciso | — Uso do Solo, da ADE-IV Aeroporto, do Anexo
V — Area de Diretrizes Especiais da Lei Complementar n° 525, de 2011
e suas alteracdes, que passa a vigorar com as alteragoes constantes
do Anexo desta Lei Complementar.

Art. 3° Esta Lei Complementar entra em vigor na data de sua
publicacao.

Uberlandia, 2 de abril de 2018.

DELMO LEAO
Prefeito

DENISE ELIAS ATTUX
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
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ANEXO
‘“ANEXO V

AREA DE DIRETRIZES ESPECIAIS

ADE IV — AEROPORTO.

| — Uso do solo

1. O zoneamento, o parcelamento, a implantagdo, o uso e ocupacgéao
do solo, bem como o desenvolvimento de atividades na Zona de
Protecdo do Aeroporto — ZPA, serao autorizados pelo 6rgdo municipal
responsavel pelo planejamento urbano de acordo com a Portaria n°
256/GC5, de 13 de maio de 2011 e suas alteracdes, do Ministério da
Defesa, a Portaria ANAC n°® 1925/SIA, de 14 de agosto de 2014, e com
o Regulamento Brasileiro de Aviagao Civil — RBAC n° 161 — Planos de
Zoneamento de Ruido de Aerédromos — PZR e suas alteragdes, no que
couber.

2. Revogado.
3. Revogado.
4. Revogado.
5. Revogado.
6. Revogado.
7. Revogado.
8. Revogado.
9. Revogado.
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10. Revogado.
11. Revogado.

12. ...
13. Revogado.

14. Revogado.” (NR)
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PREFEITURA DE UBERLANDIA

Exposicao de Motivos n° 004/2018/SMPU

Uberlandia-MG, 20 de marco de 2018.

Senhor Prefeito,

Submeto a apreciacdo de Vossa Exceléncia o Projeto de
Lei que “ALTERA A LEI COMPLEMENTAR N° 525, DE 14 DE ABRIL
DE 2011 E SUAS ALTERACOES, QUE ‘DISPOE SOBRE O
ZONEAMENTO DO USO E OCUPACAO DO SOLO DO MUNICIPIO
DE UBERLANDIA E REVOGA A LEI COMPLEMENTAR N° 245, DE 30
DE NOVEMBRO DE 2000 E SUAS ALTERACOES POSTERIORES”.

No Texto Constitucional de 1988, os direitos sociais sao
tratados no Capitulo I, do Titulo Il, destinado aos direitos e garantias
fundamentais. O artigo 6° da CF elenca como direitos sociais o direito a
educacao, saude, trabalho, moradia, lazer, seguranca, previdéncia
social, protecdo a maternidade e infancia, e assisténcia aos
desamparados.

Ademais, conforme o § 1° do artigo 5° da Constituicdo da
Republica, os direitos fundamentais t€m aplicabilidade imediata. Disto
decorre que o Estado que se omitir na implementacédo dos direitos
sociais fundamentais podera ser condenado a obrigacao de fazer, por
meio do que se conhece como “judicializacdo das politicas publicas”.

A Declaragéo Universal dos Direitos Humanos de 1948 e
o Pacto Internacional sobre Direitos Econdmicos, Sociais e Culturais de
1966 elevaram os direitos sociais ao nivel de direitos humanos, de
vigéncia universal, independentemente de reconhecidos pelas
constituicdes, pois dizem respeito a dignidade da pessoa humana.
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Constitucionalmente, a Administracdo de resultado
envolve uma legitimidade finalistica, que confere uma juridicidade pela
avaliagdo dos resultados concretos, que, para alcancar a eficiéncia,
tém que ser condizentes “aos imperativos de efetiva realizacao das
diretrizes constitucionais e orientam e balizam os Poderes publicos”.
Assim, o servigo prestado a coletividade tem que, de fato, atingir as
expectativas razoaveis dos administrados, para se alcancar resultados
administrativos satisfatorios que assim serao legitimados (MOREIRA
NETO, 2008,126-136).

Para tanto, estamos propondo incluir o art. 27-A a Lei
Complementar n® 525, de 14 de abril de 2011 e suas alteragdes, visto
gue os usos relacionados a saude, educacao e assisténcia social sao
de atendimento da populacdo imediata e, muitas vezes, o zoneamento
ndo permitindo tais usos inviabiliza a instalagdo no local e o
oferecimento desses servicos essenciais em determinada regiao.

A oferta destes servicos na regido de abrangéncia € um
ponto fundamental para se atingir a integralidade da assisténcia,
conforme preconiza a Constituicdo Federal o que justifica sua
instalagdo no local em que é indispensavel sua existéncia para a
garantia do atendimento da populagao usuaria.

Por conseguinte, o que se pretende € melhorar o acesso
da populagdo aos servicos de saude, educacgdo e assisténcia social,
respeitando-se os principios constitucionais, os conceitos de economia
de escala e de qualidade da atencido, de forma a se desenvolver
sistemas eficientes e efetivos.

A exemplo temos as UBSF’'s — Unidades Basicas de
Saude da Familia, Nucleos de Apoio Integral a Crianca e ao
Adolescente — NAICA's, Centros de Referéncia da Assisténcia Social —
CRAS, entidades socioassistenciais nao-governamentais
subvencionadas que ofertam servico de convivéncia e fortalecimento
de vinculos, dentre varios outros ofertados pelo Poder Publico.

Destarte, mediante processo administrativo, o  o6rgao
responsavel pelo equipamento respectivo devera, de modo prévio,
devera apresentar manifestacdo expressa fundamentada no interesse
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publico ao 6rgado municipal responsavel pelo planejamento urbano,
para analise quanto a permanéncia ou a instalacdo de equipamentos
publicos sociais, com uso diverso do zoneamento permitido in loco,
para a realizacdo destas atividades.

Neste contexto os ganhos ou a interferéncia advinda na
regiao serdo justificados caso a caso, e na eventualidade de ocorréncia
de algum prejuizo ao desenvolvimento urbano local este podera ser
compensado ou mitigado.

Em outro ponto, o artigo 2° da proposicédo legislativa
pretende alterar o inciso | da ADE IV — AEROPORTO, do Anexo V —
Area de Diretrizes Especiais da Lei Complementar n® 525, de 2011 e
suas alteracdes, de modo a promover sua atualizacdo e relacdo as
normativas da Agéncia Nacional da Aviacao Civil — ANAC que
disciplinam o assunto, quais sejam (i) a Portaria n°® 256/GC5, de 13 de
maio de 2011 e suas alteracdes, do Ministério da Defesa, (ii) a Portaria
ANAC n° 1925/SIA, de 14 de agosto de 2014, e (iii) o Regulamento
Brasileiro de Aviacao Civil — RBAC n° 161 — Planos de Zoneamento de
Ruido de Aerédromos — PZR e suas alteracdes.

Destaca-se que a Portaria n° 1141/GM5, de 8 de
dezembro de 1987, que consta no texto legal, foi revogada pelo artigo
3° da Portaria n® 256/GC5, de 2011 e suas alteracdes.

Doravante, cabera ao 6rgao municipal responsavel pelo
planejamento urbano a andlise e aprovacao de atividades na ZPA —
Zona de Protegao do Aeroporto, vez que nos termos da alinea f do item
161.61 — Disposicdes finais e transitérias do RBAC n° 161, nao é
necessaria aprovagao ou consulta prévia a ANAC, no que tange ao
ruido aeronautico, para a ocupacgao do solo em areas abrangidas pelos
PZR - Plano de Zoneamento de Ruido.

Em decorréncia da nova legislagdo da ANAC supracitada
que regulamenta este assunto de forma diversa das atuais disposi¢cdes
municipais propde-se a revogacao dos itens 2 ao 11 e 13 e 14, todos
do inciso | — Uso do Solo, da ADE mencionada uma vez que estes
dispositivos fazem referéncia as exigéncias da Portaria revogada.
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Esta atualizagdo é de suma importancia para garantir a
eficiéncia e a legalidade dos processos a serem analisados na Zona de
Protecdo do Aeroporto em consonancia com a regulamentacdo da
ANAC vigente.

Essas, Senhor Prefeito, sdo as razbes pelas quais
submeto a consideracdo de Vossa Exceléncia o Projeto de Lei em
questao.

Respeitosamente,

DENISE ELIAS ATTUX
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
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QUADRO COMPARATIVO DAS ALTERAGOES PROPOSTAS

Texto em vigor
Lei Complementar n° 525/2011 e suas
alteragcoes

Texto proposto

N&o tem dispositivo correspondente.

Art. 27-A. O Poder Executivo para garantir
a oferta de servigos publicos nas areas de
saude, educacdo e assisténcia social,
poderda, excepcionalmente, através do
orgao  municipal responsavel pelo
planejamento urbano, autorizar, mediante
processo administrativo, a permanéncia ou
a instalacdo de equipamentos publicos
sociais, bem como das organizacdes da
sociedade civil desde que parceiras do
Poder Publico, o wuso diverso do
zoneamento permitido in loco, para a
realizacao destas atividades.

§ 1° Para fins de analise do disposto no
caput deste artigo, o 0rgéo responsavel .
pelo equipamento devera, de modo préVio, :
apresentar manifestacao expressa -
fundamentada no interesse publico.ao ::
6rgdo  municipal  responsavel  pelo |
planejamento urbano. 3

§ 2° A autorizacdo de que trata o caput
deste artigo ndo dispensa o cumprimento
das demais legislagbes pertinentes.

§ 3° Entende-se por organizagbes da
sociedade civil parceiras do Poder Publico
aquelas abrangidas e definidas pela Lei
Federal n® 13.019, de 31 de julho de 2014
e suas alteragbes, bem como as
qualificadas como Organiza¢des Sociais —
OSs e Organizagdes da Sociedade Civil de

Interesse Publico — OSCIPs que tenham
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firmado parcerias com o Municipio de
Uberlandia nos termos da legislacao
vigente. ‘

ANEXO V

AREA DE DIRETRIZES ESPECIAIS

ADE IV — AEROPORTO.
| - Uso do solo

1. Na ZPA é proibida a implantacdo, uso e
desenvolvimento das seguintes atividades,
conforme Artigo 70 da Portaria n°
1.141/GM5, de 8 de dezembro de 1987:

a) Residencial

b) Saude: hospital, ambulatério, consultério

meédico, asilo, equipamentos urbanos
equivalentes;
c) Educacional: escola, creche e

equipamentos urbanos equivalentes;

d) Servicos Publicos ou de Utilizagao
Pudblica: hotel e motel, edificacbes para
atividades religiosas, centros comunitarios e
profissionalizantes, equipamentos urbanos
equivalentes;

e) Cultural: biblioteca, auditério, cinema,
teatro, equipamentos urbanos equivalentes.

2. As atividades acima referidas poderao ser,
eventualmente implantadas, apds aprovacao
do Departamento de Aviacao Civil - DAC.

3. S&o permitidas a implantacéo, o uso e o
desenvolvimento das seguintes atividades na
ZPA:

ANEXO V

AREA DE DIRETRIZES ESPECIAIS

ADE IV — AEROPORTO.
| — Uso do solo

1. O zoneamento, o parcelamento, a
implantacdo, o uso e ocupacao do solo,
bem como o desenvolvimento de
atividades na Zona de Protecdo do
Aeroporto — ZPA, serdo autorizados pelo
o6rgdo  municipal responsavel pelo
planejamento urbano de acordo com a
Portaria n° 256/GC5, de 13 de maio de
2011 e suas alteracdes, do Ministério da
Defesa, a Portaria ANAC n°® 1925/SIA, de
14 de agosto de 2014, e com o
Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil —
RBAC n° 161 — Planos de Zoneamento de
Ruido de Aerédromos — PZR e suas
alteragdes, no que couber.

2. Revogado.

3. Revogado.
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a) Producéo e extragao de recursos naturais:
agricultura, psicultura, silvicultura, mineracao
e atividades equivalentes;

b) Servigos Publicos ou de Utilidade Publica:
estacdo de tratamento de agua e esgoto,
reservatorio de  4gua, cemitério e
equipamentos urbanos equivalentes;

c) Comercial: depésito e armazenagem,
estacionamento e garagem para veiculos,
feiras livres e equipamentos urbanos
equivalentes;

d) Recreacdo e lazer ao ar livre: pracgas,
parques, areas verdes, campos de esporte e
equipamentos urbanos equivalentes;

e) Transporte: rodovias, ferrovias, terminais
de carga e passageiros, auxilio a navegacao
aérea e equipamentos urbanos equivalentes;

f) Industrial.

4. A implantacéo, o uso e o desenvolvimento
de atividades na ZPA, tais como estacao de
tratamento de agua e esgoto, cemitério,
terminais de carga e passageiros, depdsito e
armazenagem, estacionamento e garagem
para veiculos, deverdo atender as normas
legais vigentes para tratamento acustico, nos
locais de permanéncia de publico e
funcionarios, mediante aprovacio prévia do
DAC - Departamento de Aviagao Civil.

5. A implantacdo de atividades e usos
equivalentes, bem como o uso industrial,
citados no item 3 da ADE-IV, s6 serdo
permitidos mediante aprovacdo prévia do

. Revogado.

. Revogado.
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DAC.

6. Apos a aprovacao do DAC, as atividades
classificadas como Industria de Médio Porte
(I12), Comércio Especial e/ou Atacadista de
Médio e Grande Porte (C3M e C3G) e
Servigo Especial (S3), descritas no Anexo lll
desta Lei, poderao ser implantadas somente
nas areas nao parceladas da ZPA.

7. As atividades, edificacdes e equipamentos
existentes antes desta lei, diferentes
daqueles constantes no item 3 da ADE-IV
nao poderao ser ampliados.

8. Para maiores esclarecimentos quanto a
implantacao de edificagbes na ZPA, devera
ser consultada a Portaria n° 1.141/GM5, de 8
de dezembro de 1987.

9. Na ZPA nao sao permitidas implantagcoes
de natureza perigosa, que produza ou
armazene material explosivo ou inflamavel,
ou cause perigosos reflexos, irradiagdes ou
emanacbes, a exemplo de usinas
siderurgicas, refinarias de combustiveis,
industrias quimicas, depdsitos ou fabricas de
gases, combustiveis ou explosivos,
matadouros, vazadouros de lixo, culturas
agricolas que atraem passaros, dentre
outras.

10. Os projetos para qualquer tipo de
implantacao ou aproveitamento de
propriedades localizadas na ZPA terdo de
ser submetidas a autorizacdo do Comando
Aéreo Regional - COMAR.

11. A implantacédo de postos combustiveis

6. Revogado.

7. Revogado.

8. Revogado.

9. Revogado.

10. Revogado.

AN
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para abastecimento de veiculos
automotores, devera ser precedida de
aprovacao do COMAR.

12. Nos loteamentos aprovados anteriores a
esta Lei, a implantacédo do uso residencial
sera tolerada.

13. Nas glebas inseridas na ZPA, a
implantagcdo do uso habitacional devera ser
submetida a aprovacdo do DAC.

14. Todo parcelamento do solo na ZPA
devera observar as restricbes estabelecidas
nos artigos 69 e 70 da Portaria n°
1.141/GM5, de 8 de dezembro de 1987.

11. Revogado.

125 s

13. Revogado.

14. Revogado.
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PARECER n° 004/2018/SMPU
Uberlandia-MG, 20 de marco de 2018.

Referéncia: Exposig¢ado de Motivos n° 004/2018/SMPU

I. RELATORIO.

Trata-se de Projeto de Lei Complementar que vem propor
a inclusdo do artigo 27-A e a alteragdo do inciso |, da ADE -
AEROPORTO, do Anexo V — Area de Diretrizes Especiais, ambos da
Lei Complementar n® 525, de 14 de abril de 2011 e suas alteracdes.

O art. 27-A ora acrescido pelo seu art. 1° a Lei
Complementar n°® 525, de 2011 e suas alteragcées, vem permitir ao
Poder Executivo que para garantir a oferta de servigos publicos nas
areas de saude, educacdo e assisténcia social, poder3,
excepcionalmente, através do o6rgado municipal responsavel pelo
planejamento urbano, autorizar, mediante processo administrativo, a
permanéncia ou a instalacdo de equipamentos publicos sociais, bem
como das organizagdes sociais desde que subvencionadas pelo Poder
Publico, o uso diverso do zoneamento permitido in loco, para a
realizacao destas atividades.

Enquanto, o artigo 2° pretende alterar o inciso | da ADE IV
— AEROPORTO, do Anexo V — Area de Diretrizes Especiais da Lei
Complementar n° 525, de 2011 e suas alteracdes, de modo a promover
sua atualizacdo e relagdo as normativas da Agéncia Nacional da
Aviagao Civil — ANAC que atualmente disciplinam o assunto, quais
sejam (i) a Portaria n°® 256/GC5, de 13 de maio de 2011 e suas
alteracdes, do Ministério da Defesa, (ii) a Portaria ANAC n° 1925/SIA,
de 14 de agosto de 2014, e (iii) o Regulamento Brasileiro de Aviagao
Civil = RBAC n° 161 — Planos de Zoneamento de Ruido de Aerédromos
— PZR e suas alteracgdes.

E o relatério, passa-se a opinar.
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Il. FUNDAMENTAGAO.

Inicialmente, registre-se que a manifestagcdo in casu
cinge-se a analise dos aspectos de constitucionalidade e legalidade da
proposicao apresentada, bem como da observiancia da técnica
legislativa, & luz da legislacdo vigente, ndo adentrando, portanto, em
aspectos relativos ao mérito, a conveniéncia e a oportunidade da
pratica da proposta, que estdo reservados a esfera discricionaria do
gestor publico competente, tampouco examinar questdes de natureza
eminentemente técnica, administrativa e/ou financeira.

A alteracdo proposta ao incluir o art. 27-A na Lei
Complementar n° 525, de 2011 e suas alteraces, pretende dar maior
efetividade na implantagdo dos equipamentos publicos que oferecem a
populacdo a concretude de seus direitos sociais das areas da saude,
educagéo e assisténcia social, contidos no art. 6° da Constituicdo
Federal, com a observancia dos principios constitucionais que regem a
matéria.

Enquanto a alteracdo do inciso |, da ADE — AEROPORTO,
do Anexo V — Area de Diretrizes Especiais da Lei Complementar n°
525, de 2011 e suas alteragbes, vem atualizar o dispositivo legal a
Portaria n® 256/GC5, de 13 de maio de 2011 e suas alteragbes, do
Ministério da Defesa, a Portaria ANAC n° 1925/SIA, de 14 de agosto de
2014, e ao Regulamento Brasileiro de Aviacao Civil — RBAC n°® 161 —
Planos de Zoneamento de Ruido de Aerédromos — PZR e suas
alteragdes, no que couber.

A matéria objeto do projeto de lei em apreco:

— é um assunto de interesse local cuja competéncia
privativa € do Prefeito nos termos do art. 28, alinea f, da Lei Organica
Municipal, pois envolve a organizagdo dos érgdos e servicos da

administracao publica;

— & matéria de lei complementar na forma do inc. V do art.
31 da referida Lei Organica Municipal;

— nao enseja a alteracdo de temas reservados ou
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alcancados pelo contexto do Plano Diretor Municipal, ora concluido
pelo Poder Executivo e em tramitagcdo na Camara Municipal;

— nao contempla criagdo, expansao ou aperfeicoamento
de acdo governamental que acarrete aumento de despesa para os fins
exigidos pelo art. 16 da Lei Complementar Federal n° 101, de 04 de
maio de 2000 e suas alteragcdes — Lei de Responsabilidade Fiscal.

lll. CONCLUSAO.

Ante o exposto, conclui-se pela constitucionalidade e
legalidade da proposta sob exame, ndo se vislumbrando, por
conseguinte, obice juridico ao seu tramite.

\;
AN C

MARCELAN;#E MARIA DE ALMEIDA P. ESPER
~—"  Assessora Juridica

\
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DECLARACAO

Denise Elias Attux, Secretaria Municipal de Planejamento
Urbano, residente e domiciliada nesta cidade, DECLARA, para fins do
Projeto de Lei Complementar que “ALTERA A LEI COMPLEMENTAR
N° 525, DE 14 DE ABRIL DE 2011 E SUAS ALTERACOES, QUE
‘DISPOE SOBRE O ZONEAMENTO DO USO E OCUPACAO DO
SOLO DO MUNICIPIO DE UBERLANDIA E REVOGA A LEI
COMPLEMENTAR N° 245, DE 30 DE NOVEMBRO DE 2000 E SUAS
ALTERACOES POSTERIORES”, referente a Exposicdo de Motivos n°
004/2018/SMPU da Secretaria Municipal de Planejamento Urbano, que,
nos termos do disposto na Lei Complementar Federal n° 101, de 4 de
maio de 2000 e suas alteracdes — Lei de Responsabilidade Fiscal, o
Projeto de Lei Complementar em questdo ndo acarreta impacto
orcamentario, estando de acordo com a Lei Orgamentéaria Anual — Lei
n° 12.860, de 19 de dezembro de 2017 —, na Lei de Diretrizes
Orgamentarias para 2018 — Lei Municipal n® 12.769, de 9 de agosto de
2017 —, e no Planc Plurianual 2018-2021 — Lei Municipal n® 12.853, de
14 dezembro de 2017.

Uberlandia-MG, 20 de marco de 2018.
\—-’:‘;;% = A o

DENISE ELIAS ATTUX
Secretaria Municipal de Planejamento Urbano
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Manifestacao n® 005/2018/SMF

Uberlandia-MG, 27 de margo de 2018.

Referéncia: Exposigao de Motivos n° 004/2018/SMPU

Senhor Prefeito,

Dirijo-me a Vossa Senhoria para informar que a proposta
apresentada nao gerara novas despesas, diretas ou indiretas, bem
como nao acarretara diminuicdo de receitas para o ente publico,
estando, portanto, adequada a Lei Complementar n° 101, de 4 de maio
de 2000 e suas alteragcdes — Lei de Respensabilidade Fiscal.
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Setide (ex: hospitals, senatérlos, dinicas, casas de
sade, cenuos de reabilitacdo ou empreendimentos
equivalentes)

Igrejas, audil6rios e salas de Concerto (ex: lgrefas,
templos, associagdes refigiosas, centros cullurais,
museus, galerias de arte, cinemas, teatros ou
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Estaclonamentos (ex: edlficlo garagem ou
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Escrilorios, negécios e profission: eral (ex:
salas e salGes o
empreendimentos equivalentes)
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Comérdio acadista - maferlels de consinicao,
m:_ngmsam de grande porte

Comérelo varajista

Servigos de de publica (ex: cer 05,
crematonios, estagoes de tratamento de dgua & ©sgolo,
reservalérios de agua, geragao e distribuigio de
energia elétrica, Corpo de Bombeiros ou
empreendimentos equivalentes)

Servigos de comunicaco (ex: estagbes de radlo e
televistio ou empreendimentos equivalentes)

Usos Industriais e de Produgio

Industrias em geral

Industrias de preciséio (Exemplo: fotografia, 6ptica)

Agricultura e floresta

Criagao de animais, pecudria

Mineragfio e pesca (ex: produgdo e extragdo de
recursos naturals)
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Usos Recreacionals

Estadios de esportes o ar livre, ginasios

Conchas acusticas ao ar livre e anfileatros
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Parques, parques de diversbes, acampamentos ou
empreendimentos equivalentes

Campos de golf, hiplcas e parques aquaticos
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Versao consolidada, com alteracbes até o dia 02/01/2018

LEI COMPLEMENTAR N2 525, DE 14 DE ABRIL DE 2011.

DISPOE SOBRE O ZONEAMENTO DO USO E
OCUPACA0 DO SOLO DO MUNICIPIO DE
UBERLANDIA e REVOGA A LEI
COMPLEMENTAR N2 245, DE 30 DE
NOVEMBRO DE 2000 E SUAS ALTERAGOES
POSTERIORES.

AUTOR: PREFEITO ODELMO LEAQ
O PREFEITO MUNICIPAL, Faco saber que a Camara Municipal decreta e eu sanciono a seguinte Lei

Complementar:

Capitulo I
DAS DISPOSI CGES PRELIMINARES

0 ordenamento territorial, no Municipio de Uberlandia, tem como objetivo a gestdo eficiente e

sustentavel do uso do territério, segundo o:
I - macrozoneamento municipal, que considere a inter-relagdo entre fatores naturais e antrépicos;
II - zoneamento urbano que defina e delimite zonas urbanas, de acordo com o grau de urbanizacdo e -

caracteristicas de uso e ocupagio do solo.

Capitulo II
DO ZONEAMENTO DO USO DO SOLO URBANO

A area do perimetro urbano do Distrito Sede do Municipio de Uberléndia, fica subdividida,
conforme o mapa integrante desta Lei - ANEXO I - Mapa de Zoneamento Urbano, dentro da seguinte
nomenclatura:

I - Zona Central 1 - ZC1;

IT - Zona Central 2 - ZC2;

III - Zona Cultural do Fundinho - ZCF;

https://leismunicipais.com.br/a1/mg/u/uberlandia/lei-complementar/2011/53/525/lei-complementar-n-525-2011-dispoe-sobre-o0-zoneamento-do-uso-e-ocupar
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ANEXO V
* AREA DE DIRETRIZES ESPECIAIS DA = o ‘

AREA DE DIRETRIZES ESPECIAIS

SUMARIO

ADE - I - PERIMETRO DE REQUALIFICACAO URBANISTICA
I - Indices urbanisticos

IT - Especificac¢des de usos na Zona Cultural do Fundinho

IIT - Critérios para intervencdes fisicas na regido da Praca Sérgio Pacheco e
Av. Monsenhor Eduardo

ADE II - AVENIDAS NICOMEDES ALVES DOS SANTOS, PRESIDENTE MEDICE, FRANCISCO
GALASSI E DOS VINHEDOS E RUA RAFAEL MARINO NETO. (Redacdo dada pela Lei
Complementar n2 636/2017)

I - Indices urbanisticos

IT - Especificac¢ao de usos na ADE II - 12 e 32 trechos

Y
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IIT - Especificacdo de usos na ADE II - 22 trecho tég L
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ADE - III - CIDADE JARDIM N |
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I - Indices urbanisticos AR
ADE - IV - AEROPORTO %
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I - Uso do Solo

II - Gabarito

https://leismunicipais.com.br/a1/mg/u/uberlandia/lei-complementar/2011/53/525/lei-complementar-n-525-2011-d ispoe-sobre-0-zoneamento-do-uso-e-ocupac
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ADE- IV AEROPORTO

4 i 4 4 4
A Area de Diretrizes Especiais IV - Aeroporto, ADE - IV, é composta pela regido
do em torno do aeroporto, com especificidades de uso do solo e gabarito, sendo
delimitada pela Zona de Prote¢do do Aeroporto - ZPA e Cone de Proteg¢do do
Aeroporto (Plano de Protecdo do Aeroporto), conforme consta no Anexo I desta
Lei.
A Zona de Protecdo ao Aeroporto devera respeitar as restrigdes urbanisticas
definidas no Plano Especifico de Zoneamento de Ruido e pelo Plano de Protecdo
do Aeroporto de Uberlandia e a especifica¢bes contidas neste anexo.

I - Uso do solo

1. Na ZPA é proibida a implantacao, uso e desenvolvimento das seguintes
atividades, conforme Artigo 70 da Portaria n°® 1.141/GM5, de 8 de dezembro de
1987:

a) Residencial

b) Saude: hospital, ambulatério, consultério médico, asilo, equipamentos
urbanos equivalentes;
c) Educacional: escola, creche e equipamentos urbanos equivalentes;

d) Servicos Publicos ou de Utilizacdo Publica: hotel e motel, edificacdes para
atividades religiosas, centros comunitdrios e profissionalizantes, equipamentos
urbanos equivalentes;

e) Cultural: biblioteca, auditdério, cinema, teatro, equipamentos urbanos
equivalentes.

2. As atividades acima referidas poderdo ser, eventualmente implantadas, apés
aprovacao do Departamento de Avia¢do Civil - DAC.

3. S3o permitidas a implantacdo, o uso e o desenvolvimento das seguintes
atividades na

ZPA:

a) Producao e extracao de recursos naturais: agricultura, psicultura,
silvicultura, mineracdo e atividades equivalentes;

b) Servicos Publicos ou de Utilidade Publica: estag¢do de tratamento de dagua e
esgoto, reservatério de agua, cemitério e equipamentos urbanos equivalentes;
c) Comercial: depdésito e armazenagem, estacionamento e garagem para veiculos,
feiras livres e equipamentos urbanos equivalentes;

d) Recreacao e lazer ao ar livre: pracas, parques, areas verdes, campos de
esporte e equipamentos urbanos equivalentes;

e) Transporte: rodovias, ferrovias, terminais de carga e passageiros, auxilio a
navegacao aérea e equipamentos urbanos equivalentes;

f) Industrial.

4. A implantacao, o uso e o desenvolvimento de atividades na ZPA, tais como
estacao de tratamento de agua e esgoto, cemitério, terminais de carga e
passageiros, depdésito e armazenagem, estacionamento e garagem para veiculos,
deverdo atender as normas legais vigentes para tratamento acuistico, nos locais
de permanéncia de publico e funcionarios, mediante aprovacdo prévia do DAC -
Departamento de Aviagao Civil.

https://leismunicipais.com.br/a1/mg/u/uberlandia/lei-complementar/2011/53/525/lei-complementar-n-525-2011-dispoe-sobre-o-zoneamento-do-uso-e-ocupac
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5% A implantacao de atividades e ysos equivalentes, bem como o usqQ industrial, .
citados no item 3 da ADE-IV, sO serdo permitidos mediante aprovac¢ao prévia do
DAC.

6. Apés a aprovacao do DAC, as atividades classificadas como Industria de Médio
Porte (I2), Comércio Especial e/ou Atacadista de Médio e Grande Porte (C3M e
C3G) e Servico Especial (S3), descritas no Anexo III desta Lei, poderdo ser
implantadas somente nas areas nao parceladas da ZPA.

7. As atividades, edificac¢des e equipamentos existentes antes desta lei,
diferentes daqueles constantes no item 3 da ADE-IV ndo poderdo ser ampliados.

8. Para maiores esclarecimentos quanto a implantacdo de edificacbes na ZPA,
devera ser consultada a Portaria n° 1.141/GM5, de 8 de dezembro de 1987.

9. Na ZPA n3do sao permitidas implantac¢des de natureza perigosa, que produza ou
armazene material explosivo ou inflamdvel, ou cause perigosos reflexos,
irradiacdes ou emana¢des, a exemplo de usinas sideriurgicas, refinarias de
combustiveis, industrias quimicas, depdsitos ou fabricas de gases, combustiveis
ou explosivos, matadouros, vazadouros de lixo, culturas agricolas que atraem
passaros, dentre outras.

16. Os projetos para qualquer tipo de implantacdo ou aproveitamento de
propriedades localizadas na ZPA terdo de ser submetidas a autorizacdo do
Comando Aéreo Regional

- COMAR.

11. A implanta¢ao de postos combustiveis para abastecimento de veiculos
automotores, devera ser precedida de aprovacdo do COMAR.

12. Nos loteamentos aprovados anteriores a esta Lei, a implantacdo do uso
residencial sera tolerada.

13. Nas glebas inseridas na ZPA, a implantacdo do uso habitacional devera ser
submetida a aprovacao do DAC.

14. Todo parcelamento do solo na ZPA devera observar as restricoes
estabelecidas nos artigos 69 e 70 da Portaria n°® 1.141/GM5, de 8 de dezembro de
1987.

ITI - Gabarito

1. Para efeito de gabarito, a ZPA estd dividida em duas Regides, A e B,
conforme conta no Anexo I desta Lei.

2. Na Regido A ndo serd permitida a construcdao de qualquer edificacao com mais
de 01 (um) pavimento acima do nivel do logradouro.

e S S

: e e : :

https://leismunicipais.com.br/a1/mg/u/uberlandia/lei-complementar/2011/53/525/lei-complementar-n-525-2011-dispoe-sobre-0-zoneamento-do-uso-e-ocupar
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3. Nas Regides A e B, os parametros urbanisticos est3o especificados na tabela
a seguir:

| Regido | Taxa de |Coeficiente de| Afastamento | Afastamento |Testada Minima| Dimensdo

| | Ocupacao |Aproveitamento|Frontal Minimo] Lateral e | do Lote(m) |Minima do Lot

| | 165 | | (m) | Fundo Minimo | l (m?)

I | [ | | (m) | |

| | | | [ | |

|A | 60| (1) [3,00 (2) |1,50 (2) | 10| 25

| =mm e e | == o | -mm o | =m e | —mmmmmmmme e | —mmmmm e

|B | 60| 2,5/3,00 (2) [1,50 (2) | 10| 25
| [

(1)Ndo é permitida a construcdo de qualquer edificacdo com mais de 01 (um)
pavimento acima do nivel do logradouro.

(2)De acordo com o Capitulo V desta Lei.

4. Edificacbdes a serem construidas com altura acima de 15 m (quinze metros),
inseridas no Cone de Protecdo do Aeroporto, e externa a ZPA, deverdo ter
aprovacdo do Comando Aéreo Regional - III COMAR, antes da aprovag¢ao no
Municipio.

5. Na ZPA, nenhuma constru¢do poderd ser coberta de material refletivo.
(Redacdo dada pela Lei Complementar n@ 535/2011)

-2

ANEXO V - AREAS DE DIRETRIZES ESPECIAIS VI

https://leismunicipais.com.br/a1/mg/u/uberlandia/lei-complementar/2011 /53/525/Iei-complementar-n-525—2011-dispoe-sobre-o—zoneamento-do-uso-e-ocupacz
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Portaria n® 1141/GM5 de 08/12/1987 — ANAC

Portaria n® 1141/GM5 de 08/12/1987.

dltima modificacao 24/03/2016 20h16

Dados da norma

Publicagao:

Ementa:

Revogada
por:

Alterada
por:

Anexo(s):

DOU N° 187, S/1, 09/12/1987

Dispde sobre Zonas de Protecdo e aprova o
Plano Basico de Zona de Protecdo de
Aerdédromos, o Plano Basico de
Zoneamento do Ruido, o Plano Basico de
Zona de Protecao de Helipontos e o Plano
de Zona de Protecao de Auxilios a
Navegacao Aérea e da outras providéncias.
Revoga Port N° 147/DGAC, 11/03/1997.
Aplicacao do Anexo 14 - Port N° 398/GM5,
04/06/1999.

Portaria COMAER NP° 256/GC5, de 13 de
maio de 2011

Port N° 122/GC5, 01/02/2005; Portaria do
Comando da Aeronautica N° 1176/GC5, de
23 de dezembro de 2009

Arquivo

http://www.anac.gov.br/assuntos/legislacaol/legislacao-1/portarias/portarias-1987/portaria-no-1141-gm5-de-08-12-1987
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AGENCIA NACIONAL
DE AVIACAO CIVIL

PORTARIA ANAC N° 1925/SIA, DE 14 DE AGOSTO DE 2014.

Valida curvas de ruido para o Aeroporto de
Uberldndia - Ten. Cel. Aviador César
Bombonato - SBUL.

O SUPERINTENDENTE DE INFRAESTRUTURA AEROPORTUARIA, no uso das
atribuigdes que lhe confere o art. 41, inciso I do Regimento Interno, aprovado pela Resolucio
n°110, de 15 de setembro de 2009, ¢ alteragdes posteriores, nos termos do disposto na Resolucéo n°
206, de 16 de novembro de 2011, com fundamento na Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de 1986,
que dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica, e considerando o que consta do processo n°
00065.100514/2014-13,

RESOLVE:

Art. 1° Validar as curvas de ruido para o Aeroporto de Uberlandia - Ten. Cel. Aviador César
Bombonato — SBUL.

Art. 2° As curvas descritas no Art. 1° serdo base para o Plano Especifico de Zoneamento de
Ruido do SBUL, de acordo com o disposto no Regulamento Brasileiro de Aviacio Civil 161- EM
01, aprovado pela Resolu¢do ANAC n° 281, de 10 de setembro de 2013.

Art. 3° Esta Portaria é vélida para os seguintes pardmetros operacionais, que devem ser:
considerados como diretrizes para o planejamento do aeroporto:

I - Informagdes gerais do aerodromo:

Elevagdo 9412 m
Temperatura 22.3°C
Pressdo 759.97 mmHg
Velocidade média do vento 14,8 kmv/h

IT - Pistas de pouso e decolagem:

Cabeceiras
Pista Comprimento = 3 :
Latitude Longitude % Movimentos
04 — 04 18°53°27” S 48°13°45”W 86,2%
2.300 m
22 22 18°52°29S 48°13’19"W 13,8%
III - Movimentos anuais:
Total de movimentos (pouso + decolagens) % Diurno | % Noturno
150.000 91% 9%

Obs.: Operagdes noturnas correspondem aos voos realizados no periodo entre 22h e 07h.

Publicado no Did};z'o Oficial da Unido de'l 5 de agosto de 2014, 1,Segdo 1, pagina 7.



IV — Aeronaves utilizadas (mix):

Modelo % por Aeronave | Faixa de Ass. % por Faixa
CNA 152 23%
1 46,0%
PA-34 23%

CL-600 2,5% 2 2,5%
EMB-145 5,5% 3 5,5%
A-319 8% 4 8%
737-800 20% 5 20%

A320 10%
6 18%
767-200 8%

V - Rotas das aeronaves:

Rota de pouso: Linha reta para ambas as cabeceiras.

DEP 1 — 1° segmento — reta com 4150 m
2° segmento — curva a esquerda ang de 41° e raio de 1700m
3° segmento — reta com 10000 m

DEP 3 — 1° segmento — reta com 4150 m
2° segmento — curva a esquerda ang de 25° e raio de 1700m
3° segmento — reta com 10000 m

DEP 5 — 1° segmento — reta com 4150 m
2° segmento — curva a direita dng de 140° e raio de 1700m
3° segmento — reta com 10000 m

Rotas de decolagem | DEP 2 — 1° segmento — reta com 4150 m

—CAB 22: 2° segmento — curva a direita dng de 139° e raio de 1700m
3° segmento — reta com 10000 m

DEP 4 — 1° segmento — reta com 4150 m
2° segmento — curva a esquerda ang de 38° e raio de 1700m
3° segmento — reta com 10000 m

Rotas de decolagem
— CAB 04:

VI - Testes de motores

1(um) teste noturno da aeronave A-
320;
1(um) teste diurno da aeronave 737-
800;

60% de poténcia do motor;

Dados operacionais

5 minutos de duragao.

Orientagdo: 270°

Coordenadas em relagéo a Lat 18°527317S
cabeceira 15 Long 48°13’15”W

Art. 4° Esta Portaria entra em vigor na data de sua publicacdo.

FABIO FAIZI RAHNEMAY RABBANI

JJPublicado no Diario Qficial da Unido de 15 de agosto de 2014, Se¢go 1, pagina 7.



< REGULAMENTO BRASILEIRO

DA AVIACAO CIVIL

ANAC RBAC n° 161
AGENCIA NACIONAL EMENDA n° 01

DE AVIACAO CIVIL
Titulo: PLANOS DE ZONEAMENTO DE RUIDO DE AERODROMOS — PZR

Aprovacio: Resolugdo ANAC n° 281, de 10 de setembro de 2013, Origem: SIA
publicada no Didrio Oficial da Unido de 13 de setembro
de 2013, Secédo 1, paginas 14-15.
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Emenda n2 01

SUBPARTE A
GENERALIDADES

161. 1 Termos e definicoes

Para efeito deste regulamento aplicam-se os termos e definigdes estabelecidos a seguir, bem como
aqueles disponiveis no RBAC 01, denominado “Regulamentos Brasileiros de Aviagdo Civil.
Defini¢Bes, Regras de Redacdo e Unidades de Medida”; no RBAC 139, denominado “Certificagéo
Operacional de Aeroportos”; na Resolugdo ANAC n.° 153, de 18 de junho de 2010, que dispde
sobre a aprovacdo de Planos Diretores Aeroportudrios; e na Lei n° 7.565, de 19 de dezembro de
1986, que dispde sobre o Codigo Brasileiro de Aeronautica — CBA.

(a) Aerédromo compartilhado: aerédromo sede de unidade aérea militar, que compartilha sua
infraestrutura com aerédromo civil, sediando tanto operagdes aéreas militares como operagdes civis
de transporte aéreo de passageiros € carga.

(b) Cartas de navegag@o por instrumentos: sistema constituido por uma série de tipos de
cartas que devem ser reeditadas periodicamente, segundo um rigoroso calendario, estabelecido por
compromissos internacionais assumidos pelo COMAER, perante a ICAO. Estas cartas contém
informagdes topograficas, que praticamente ndo sofrem modificagdes, e informagdes aeronduticas,
que estdo sujeitas a um processo de atualizagéo extremamente dindmico.

(c) Cartas de navegacdo visual: cartas destinadas a apoiar os voos, para cuja navegacio sio
utilizadas referéncias visuais do solo. Em muito assemelham-se as Cartas Topograficas do
Mapeamento Sistematico, produzidas pela Diretoria do Servigo Geografico do Exército Brasileiro e
pelo IBGE, porém contam com caracteristicas proprias para atender a finalidade aeronautica.

(d) Empreendimento: qualquer iniciativa, de natureza publica ou privada, destinada ao
aproveitamento econdmico ou social da propriedade de uma determinada parcela do solo urbano ou
rural.

(e) Movimento de aeronave: termo genérico utilizado para caracterizar um pouso, uma
decolagem, ou um toque e arremetida de aeronaves civis no aerédromo.

() Nivel de ruido médio dia-noite: nivel de ruido médio de um periodo de 24 horas,
calculado segundo a metodologia Day-Night Average Sound Level- DNL.

(g) Permanéncia prolongada de pessoas: situagdo em que o individuo permanece por seis
horas ou mais em um recinto fechado.

(h) Plano Bésico de Zoneamento de Ruido — PBZR: Plano de Zoneamento de Ruido de
Aerédromo composto pelas curvas de ruido de 75 e 65 e elaborado nos termos deste RBAC, a partir
de perfis operacionais padronizados, conforme disposto na Subparte C.

(i) Plano de Zoneamento de Ruido de Aerédromo — PZR: documento elaborado nos termos
deste RBAC, que tem como objetivo representar geograficamente a 4rea de impacto do ruido
aerondutico decorrente das operagdes nos aerédromos e, aliado ao ordenamento adequado das
atividades situadas nessas 4reas, ser o instrumento que possibilita preservar o desenvolvimento dos
aer6dromos em harmonia com as comunidades localizadas em seu entorno.

() Plano Especifico de Zoneamento de Ruido — PEZR: Plano de Zoneamento de Ruido de
Aerédromo composto pelas curvas de ruido de 85, 80, 75, 70 e 65 e elaborado nos termos deste
RBAC, a partir de perfis operacionais especificos, conforme disposto na Subparte D.
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161. 15 Critérios para definicfio do tipo de PZR

(a) O operador de aerédromo deve utilizar o critério apresentado a seguir para definir a
obrigatoriedade de aplicagiio de um Plano Especifico de Zoneamento de Ruido — PEZR:

(1) para aerédromos com média anual de movimento de aeronaves dos altimos 3 (trés) anos
superior a 7.000 (sete mil), deve ser aplicado um PEZR.

(2) para os demais aerdédromos, ¢ facultado ao operador de aerédromo escolher o tipo de
plano a ser elaborado, Plano Bésico de Zoneamento de Ruido — PBZR ou PEZR.

(b) A ANAC poders solicitar a elaboragdo de um PEZR a qualquer aerédromo.
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SUBPARTE C )
PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO - PBZR

161.21 Disposicoes Gerais
(@) O PBZR possui curvas de ruido de 75 e 65 com formas geométricas simplificadas cujas

configuragdes e dimensdes sdo apresentadas, respectivamente, na Figura C-1 e na Tabela C-1.

(b) As curvas de ruido de um PBZR serdo obtidas por meio do enquadramento de cada pista de
pouso e decolagem do aerédromo em uma das quatro classes especificadas na Tabela C-1,
considerando o numero de movimentos de aeronaves no ano anterior.

(c) O operador de aerédromo deve fazer constar do PBZR:

(1) planta, nos formatos eletronico e impresso, em escala que possibilite a identificacio de
ruas e lotes da regido, contendo no minimo os seguintes itens:

(1) coordenadas geograficas das cabeceiras das pistas de pouso e decolagem e, no caso de
helipontos, de seu centro geométrico;

(i1) limites do sitio aeroportuério;
(iii) as curvas de ruido de 75 € 65;
(iv) escala grafica;

(v) legenda.

(2) tabela contendo os usos compativeis e incompativeis para as reas abrangidas pelo Plano,
de acordo com o exposto na Subparte E.

(d) O operador de aerédromo deve fornecer todas as coordenadas geograficas em formato grau,
minuto e segundo, com prévio estabelecimento do Sistema Geodésico de Referéncia —
preferencialmente o WGS 84 ou SIRGAS 2000, que deve ser o mesmo para todos os pontos.

~—CURVA DE RUIDO DE 65

—CURVA DE RUIDO DE 75

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM R1 ’

Lz

FIGURA C-1- Curvas de Ruido de 75 ¢ 65

Legenda:

L1: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira € o
centro do semicirculo de raio R1.
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L2: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira € o
centro do semicirculo de raio R2.

R1: raio do semicirculo da curva de ruido de 75 com centro sobre o prolongamento do eixo da
pista.
R2: raio do semicirculo da curva de ruido de 65 com centro sobre o prolongamento do eixo da
pista.

TABELA C-1- Dimens&es (em metros) das Curvas de Ruido de 75 e 65

Movimento anual Classe L1 R1 L2 R2
Até 400 1 70 30 90 60
De 401 a 2.000 2 240 60 440 160
De 2.001 a 4.000 3 400 100 600 300
De 4.001 a 7.000 4 550 160 700 500

(e) Para efeito de elaboracdo e aplicacdo do PBZR para helipontos, os raios das Curvas de
Ruido de 75 e 65 sdo, respectivamente, 100 e 300 m, tragados a partir do centro geométrico do
heliponto, conforme apresentados na Figura C-2.

—CURVA DE RUIDO DE 65

—CURVADE RUIDO DE 75

100

FIGURA C-2- Configuracéo das curvas de ruido de 75 e 65 para helipontos.
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Data da emissio: 13 de setembro de 2013

SUBPARTE C ’
PLANO BASICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO - PBZR

161.21 Disposi¢oes Gerais
(a) O PBZR possui curvas de ruido de 75 e 65 com formas geométricas simplificadas cujas

configuracdes e dimensdes sdo apresentadas, respectivamente, na Figura C-1 e na Tabela C-1.

(b) As curvas de ruido de um PBZR serfo obtidas por meio do enquadramento de cada pista de
pouso e decolagem do aerédromo em uma das quatro classes especificadas na Tabela C-1,
considerando o nimero de movimentos de aeronaves no ano anterior.

(c) O operador de aerédromo deve fazer constar do PBZR:

(1) planta, nos formatos eletrénico e impresso, em escala que possibilite a identificacdo de
ruas e lotes da regido, contendo no minimo os seguintes itens:

(i) coordenadas geograficas das cabeceiras das pistas de pouso e decolagem e, no caso de
helipontos, de seu centro geométrico;

(i) limites do sitio aeroportuario;
(iii) as curvas de ruido de 75 e 65;
(iv) escala gréfica;

(v) legenda.

(2) tabela contendo os usos compativeis e incompativeis para as areas abrangidas pelo Plano,
de acordo com o exposto na Subparte E.

(d) O operador de aerédromo deve fornecer todas as coordenadas geograficas em formato grau,
minuto e segundo, com prévio estabelecimento do Sistema Geodésico de Referéncia —
preferencialmente o WGS 84 ou SIRGAS 2000, que deve ser o mesmo para todos os pontos.

~—CURVA DE RUIDO DE 85

/—CURVA DE RUIDO DE 75

&
< PISTA DE POUSO E DECOLAGEM R1

LZ

FIGURA C-1- Curvas de Ruido de 75 € 65

Legenda:

L1: distancia horizontal, medida sobre o prolongamento do eixo da pista, entre a cabeceira e o
centro do semicirculo de raio R1.
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SUBPARTE D ]
PLANO ESPECIFICO DE ZONEAMENTO DE RUIDO - PEZR

161.31 Metodologia para elaboracio das curvas de ruido que compdem o PEZR

(a) As cinco curvas de ruido que compdem o PEZR sdo calculadas por meio de programa
computacional que utilize metodologia matematica apropriada para a geragéo de curvas, na métrica
DNL.

(1) O operador de aerédromo deve calcular curvas de ruido para o sistema de pistas de pouso
e decolagem previsto no planejamento para a expansdo da infraestrutura aeroportudria,
considerando a estimativa do niimero de movimentos e tipos de aeronaves, ao final do seu horizonte
de planejamento.

(i) O operador de aerédromo que se enquadre nos critérios de exigibilidade de Plano
Diretor — PDIR deve considerar o planejamento para a expansdo da infraestrutura aeroportudria
contido no respectivo plano.

(2) O operador de aerédromo deve calcular as curvas de ruido para o sistema de pistas de
pouso e decolagem existente, considerando os dados operacionais atuais do aerédromo e, caso estas
abranjam &reas ndo contidas nas curvas previstas, conforme o pardgrafo 161.31(a)(1), o PEZR deve
contemplar a sobreposi¢do das duas situagdes.

(3) O operador de aerédromo deve considerar como periodo noturno, para fins de célculo das
curvas de ruido aerondutico na métrica DNL, o periodo compreendido entre 22h e 07h do horério
local.

(b) O operador de aerédromo deve considerar, para o calculo das curvas de ruido, caracteristicas
fisicas e operacionais do aerddromo.

(1) As caracteristicas fisicas do aerédromo devem incluir, no minimo, os seguintes dados: -
(i) numero de pistas existentes e planejadas;
(ii) dimensdes das pistas existentes e planejadas;
(ii1) coordenadas geograficas das cabeceiras das pistas existentes e planejadas;
(iv) elevagdo do aerodromo;
(v) temperatura de referéncia do aerédromo;
(vi) coordenadas geograficas do ponto de teste de motores e orientagdo da aeronave.

(2) As caracteristicas operacionais do aerédromo devem incluir, no minimo, os seguintes
dados:

(i) previsdo do numero de movimentos por cabeceira;

(ii) tipos de aeronaves que serdo utilizadas na geragéo das curvas de ruido, incluindo os
respectivos pesos de decolagem;

(A) Caso o programa computacional utilizado ndo possua informagdes especificas sobre
um ou mais tipos de aeronave considerados, deve ser feita a substituicdo por outros semelhantes,
devendo demonstrar a equivaléncia comparando os seguintes aspectos:

( 1) tipo e modelo dos motores;

( 2) quantidade de motores;
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( 3 ) empuxo nominal dos motores;

( 4) peso méaximo de decolagem;

(5 ) capacidade nominal de passageiros e/ou carga;
( 6 ) dimensdes da fuselagem.

(iii) trajetorias de pouso e decolagem especificas para o aerédromo, conforme cartas de
navegacdo visual e/ou por instrumento;

(A) No caso de aerodromos que ainda ndo possuam cartas de navegacgdo visual e/ou por
instrumento, devem ser utilizadas trajetdrias estimadas para suas operagdes, determinadas com base
em estudos técnicos e consultas a autoridade competente.

(iv) previsdes de movimentos por tipo de aeronave em cada rota, segregadas em periodos
diurno e noturno, considerando o disposto no paragrafo 161.31(a)(3);

(v) definicdo dos modelos das aeronaves envolvidas nos testes de motores, sua orientagdo
durante os testes, os hordrios, a duragéo e a frequéncia diaria.

(A) Devem ser considerados os efeitos de barreiras de ruido empregadas nos testes,
caso existam.

(c) O operador de aerédromo deve fornecer todas as coordenadas geograficas em formato grau,
minuto e segundo, com prévio estabelecimento do Sistema Geodésico de Referéncia —
preferencialmente o0 WGS 84 ou SIRGAS 2000, que deve ser o mesmo para todos os pontos.

(d) O operador de aerédromo deve, para elaboracdo ou revisdo do PEZR, atuar em cooperagéo
com os municipio(s) abrangido(s) pelo Plano, assegurando o desenvolvimento dos estudos de forma
integrada com os demais Orgdos interessados, respeitando o estabelecido na Subparte E deste
RBAC.

161.33 Validacao das curvas de ruido

O operador de aerédromo deve encaminhar para a ANAC, para a validagdo das curvas de ruido
elaboradas para os PEZR, os seguintes documentos:

(a) relatério técnico, em formato impresso e eletronico, assinado pelo profissional responsavel,
contendo a memoria de célculo das cinco curvas de ruido e a justificativa para os dados de entrada;

(b) arquivos, em midia eletronica, gerados pelo programa computacional usado no célculo das
cinco curvas de ruido;

(c) planta, nos formatos eletrdnico e impresso, em escala que possibilite a identificagéo de ruas
e lotes da regido, contendo os seguintes itens, no minimo:

(1) localizag@o das pistas de pouso e decolagem;
(2) limites do sitio aeroportuario;

(3) ascurvas de ruido de 85, 80, 75, 70 e 65;

(4) localizag#o dos pontos de testes de motor;
(5) escala grafica;

(6) legenda contendo os dados de entrada fundamentais para a elaboracéo das curvas.
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SUBPARTE E
USO DO SOLO

161.41 Compatibilidade do uso do solo
(a) O operador de aerédromo que possua PBZR deve fazer constar do Plano os usos do solo
Compativeis e Incompativeis para as areas por ele abrangidas, conforme apresentado na Tabela E-1.

(b) O operador de aerédromo que possua PEZR deve fazer constar do Plano os usos do solo
compativeis e incompativeis para as areas por ele abrangidas, conforme apresentado na Tabela E-2.

TABELA E-1- Usos compativeis e incompativeis para areas abrangidas por PBZR

Nivel de ruido médio dia-noite (dB)

Uso do Solo Abau.:'o de 6575 Acxm_a de
65 1D
Residencial
Residéncias uni e multifamiliares S N (1) N
Alojamentos temporarios (exemplos: hotéis, motéis e S N (1) N

pousadas ou empreendimentos equivalentes)

Locais de permanéncia prolongada (exemplos: presidios,
orfanatos, asilos, quartéis, mosteiros, conventos, apart- S N (1) N
hotéis, pensdes ou empreendimentos equivalentes)

Usos Publicos

Educacional
(exemplos:  universidades, bibliotecas, faculdades, S N (1) N
creches, escolas, colégios ou empreendimentos
equivalentes)

Saude :
(exemplos: hospitais, sanatérios, clinicas, casas de satde, S 30 N
centros de reabilitagdo ou empreendimentos equivalentes)

Igrejas, auditérios e salas de concerto
(exemplos: igrejas, templos, associacdes religiosas, 3 30 N
centros culturais, museus, galerias de arte, cinemas, :
teatros ou empreendimentos equivalentes)

Servicos governamentais (exemplos: postos de atendi-

mento, correios, aduanas ou empreendimentos S 25
equivalentes)

Transportes (exemplos: terminais rodoviérios,

ferrovidrios, aeroportuarios, maritimos, de carga e S 25 35
passageiros ou empreendimentos equivalentes)

Estacionamentos (exemplo: edificio garagem ou S 25 N

empreendimentos equivalentes)

Usos Comerciais e servicos

Escritérios, negocios e profissional liberal

(exemplos: escritérios, salas e saldes comerciais, S 25 N
consultérios ou empreendimentos equivalentes)

Comércio atacadista - materiais de construgdo, equipa- S 75 N
mentos de grande porte

Comércio varejista S 25 N
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Servigos de utilidade publica (exemplos: cemitérios,
crematorios, estagdes de tratamento de dgua e esgoto,
reservatorios de dgua, geracdo e distribui¢fo de energia
clétrica, Corpo de Bombeiros ou empreendimentos
equivalentes)

25

Servigos de comunicaggo (exemplos: estacdes de radio e
televisdo ou empreendimentos equivalentes)

25

Z,

Usos Industriais e de Producio

Industrias em geral

25

Industrias de precisdo (Exemplo: fotografia, dptica)

23

Agricultura e floresta

S3)

Criac8o de animais, pecudria

S@®)

Mineragdo e pesca (exemplo: produgdo e extragio de
recursos naturais)

L wnnunn

2]
v |zln|z|Z

Usos Recreacionais

Estédios de esportes ao ar livre, gindsios

Conchas acusticas ao ar livre e anfiteatros

Exposi¢des agropecuarias e zooldgicos

Parques, parques de diversdes, acampamentos ou
empreendimentos equivalentes

wn |(Z|Z|n

Campos de golf, hipicas e parques aquaticos

N »vn wnwnlw

Z| Z |Z|Z|Z

TABELA E-2- Usos compativeis e incompativeis para areas abrangidas por PEZR

Uso do Solo

Nivel de Ruido Médio dia-noite (dB)

Abaixo
de 65

65-70

70 - 75

75 - 80

80 -85

Acima
de 85

Residencial

Residéncias uni e multifamiliares

S

N (D)

N (D)

N

N

Alojamentos Temporarios
(exemplos: hotéis, motéis e pousa-
das ou empreendimentos
equivalentes)

N (1)

N (1)

N (1)

Locais de permanéncia prolongada
(exemplos: presidios, orfanatos,
asilos, quartéis, mosteiros,
conventos, apart-hotéis, pensdes ou
empreendimentos equivalentes)

N (1)

N (1)

Usos Publicos

Educacional (exemplos:
Universidades, bibliotecas,
faculdades, creches, escolas,
colégios ou empreendimentos
equivalentes)

N (1)

N (1)

Satde (exemplos: hospitais,
sanatorios, clinicas, casas de satde,
centros  de  reabilitagdo  ou

25

30
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empreendimentos equivalentes)

Igrejas, auditérios e salas de Con-
certo

(exemplos: igrejas,  templos,
associacdes  religiosas, centros
culturais, museus, galerias de arte,
cinemas, teatros ou
empreendimentos equivalentes)

23

30

Servicos governamentais (exem-
plos: postos de atendimento, cor-
reios, aduanas ou empreendimentos
equivalentes)

25

30

Transportes (exemplos: terminais
rodoviarios, ferroviarios,
aeroportudrios, maritimos, de carga
e passageiros ou empreendimentos
equivalentes)

25

30

35

35

Estacionamentos (exemplo: edifi-
cio garagem ou empreendimentos
equivalentes)

25

30

35

Usos Comerciais e servigos

Escritérios, negocios e profissional
liberal

(exemplos: escritérios, salas e
saldes comerciais, consultorios ou
empreendimentos equivalentes)

25

Comércio atacadista - materiais de
construgdo,  equipamentos  de
grande porte

25

Comércio varejista

25

Servigos de utilidade publica (e-
xemplos: cemitérios, crematorios,
estacdes de tratamento de 4gua e
esgoto, reservatdrios de 4gua,
geragdo e distribui¢do de energia
elétrica, Corpo de Bombeiros ou
empreendimentos equivalentes)

25

35

Servigos de comunicagdo (exem-
plos: estacdes de radio e televisdo
ou empreendimentos equivalentes)

25

30

Usos Industriais e de Producio

Industrias em geral

35

Industrias de precisdo (Exemplo:
fotografia, Optica)

Agricultura e floresta

S@

Criagfo de animais, pecudria

Minera¢do e pesca (Exemplo:
producdo e extracdo de recursos

» »nln »nn |nn
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L

naturais)

Usos Recreacionais
E.sta’ld'los de esportes ao ar livre, 3 S g N N N
ginasios
Conchas acusticas ao ar livre e an- 3 N N N N N
fiteatros
E.xposu;oes agropecudrias € zoold- S S N N N N
gicos
Parques, parques de diversdes, a-
campamentos ou empreendimentos S S 8 N N N
equivalentes
Can"lp'os de golf, h1p1ca§ € parques S 3 75 30 N N
aquaticos

Notas das Tabelas E-1 e E-2:
S (Sim) = usos do solo e edifica¢des relacionadas compativeis sem restri¢des
N (Niao) = usos do solo e edificagdes relacionadas ndo compativeis.

25, 30, 35 = usos do solo e edificacdes relacionadas geralmente compativeis. Medidas para atingir
uma reducdo de nivel de ruido — RR de 25, 30 ou 35 dB devem ser incorporadas no
projeto/construc@o das edificacdes onde houver permanéncia prolongada de pessoas.

(1) Sempre que os 6rgdos determinarem que os usos devam ser permitidos, devem ser adotadas
medidas para atingir uma RR de pelo menos 25 dB.

(2) Edificagdes residenciais requerem uma RR de 25 dB.
(3) Edificagdes residenciais requerem uma RR de 30 dB.

(4) Edificagdes residenciais ndo sdo compativeis.

Origem: SIA
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SUBPARTE F )
RELACIONAMENTO ENTRE OPERADOR DE AERODROMO, ORGAOS LOCAIS E
COMUNIDADES DO ENTORNO

161.51 Compatibilizacdo ao uso do solo

Apbs o registro do PZR na ANAC, o operador de acrédromo deve buscar agdes de compatibilizagdo
do uso do solo com o(s) municipio(s) abrangido(s) pelas curvas de ruido, bem como com a comuni-
dade de entorno, notificando a ANAC, os municipios e os 6rgdos interessados sempre que forem
identificados usos incompativeis com os PZR aprovados.

161.53 Gerenciamento do ruido aeronautico

(a) O operador de aerédromo que possua PEZR deve instituir uma Comissdo de Gerenciamento
de Ruido Aerondutico — CGRA.

(b) A CGRA deve se reunir, no minimo, a cada 12 (doze) meses.
(c) Cabera a CGRA:

(1) Estudar, propor e implementar, no seu dmbito de atuagdo, medidas para mitigar o impac-
to do ruido aerondutico no entorno de seu aerédromo sempre que identificar atividades incompati-
veis com o nivel de ruido previsto no PZR.

(2) Disponibilizar canais de comunicagdo para recolhimento de informag¢des e recebimento
de reclamacdes relativas ao ruido aerondutico, visando identificar os locais mais criticos, além de
embasar as acdes para mitigagdo do problema.

{(3) Realizar reunides periddicas com representantes da populagdo afetada com o objetivo.de
informar e orientar sobre o PZR.

(4) Elaborar um mapa para o aerédromo, baseado nas informagdes e reclamagdes recebldas
indicando os locais mais sensiveis ao ruido aeronautico. =

(5) O mapa deve ser utilizado para escolha de pontos de monitoramento de ruido, conforme 0 =
estabelecido na se¢do 161.55, e de locais para implementagéo de medidas mitigadoras espemﬁcas '

(6) Elaborar e acompanhar o projeto de monitoramento de ruido, quando couber, conforme 0

estabelecido na secdo 161.55. ‘

161.55 Monitoramento de ruido

(a) O operador do aerddromo que apresente média anual de movimento de aeronave nos ultimos
trés anos acima de 120.000 (cento e vinte mil) e que possua regides de uso residencial ou misto em
mais de 50% das 4reas definidas pelas curvas de ruido 65-75, 75-80 e 80-85 e acima de 85 dB de
seu PEZR, isoladas ou conjuntamente, devera apresentar 8 ANAC, para andlise e aceitagdo, um pro-
jeto de monitoramento de ruido.

(b) Nos casos em que forem constatados conflitos relacionados a ruido aeronéutico entre o
aerdédromo e a comunidade de seu entorno, que ndo se enquadrem na obrigatoriedade de elaboragio
de projeto de monitoramento de ruido, prevista no pardgrafo (a) desta sec@o, € facultado a ANAC
determinar ao operador de aerédromo a implementag@o do projeto nas 4dreas do PEZR.

Origem: SIA 15/18
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Emenda n° 01
(¢) O monitoramento de ruido deve conter pelo menos os seguintes elementos:
(1) pontos de medigéo de ruido;
(2) metodologia para a medicéo do ruido;

(3) relatério que contenha informagdes suficientes para subsidiar agdes mitigadoras quanto
ao ruido aerondutico.

Origem: SIA
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SUBPARTE G )
DISPOSICOES FINAIS E TRANSITORIAS

161.61 Disposicdes finais e transitorias

(a) No caso de ocupagdo de solo no entorno do aerédromo sem a observancia dos usos
compativeis e incompativeis, previstos na SUBPARTE E deste RBAC, a ANAC podera impor
restrigdes operacionais.

(1) No caso de aerédromos publicos, a imposicdo de restrigdes operacionais ficam
condicionadas:

(i) a realizagdo de audiéncia publica no municipio afetado, na qual tenham sido
apresentados & comunidade interessada os impactos da redugdo da utilizagdo do aerdédromo e
colhida a manifestagfo das pessoas inscritas;

(ii) 4 apresentagio por parte do operador de aerédromo de relatorio descritivo da situagdo
do uso do solo no entorno do aer6dromo;

(iii) & apresentacio por parte do operador de aerédromo de estimativa do impacto
financeiro e econdmico da restri¢io operacional, elaborada preferencialmente em conjunto com as
empresas aéreas que operam no aerddromo.

(2) As restrigdes operacionais aplicadas deverdo ser comunicadas ao operador de aerédromo
e as empresas aéreas com antecedéncia minima de seis meses.

(3) O aerédromo privado poderd, inclusive, ser excluido do cadastro da ANAC.

(b) O operador de aerédromo deve apresentar o PEZR para registro na ANAC, em
conformidade com este RBAC ate:

(1) 29 de setembro de 2013, para aerédromos com mais de 45.000 (quarenta e cinco mll)
movimentos anuais de aeronaves no ano de 2010;

(2) 29 de setembro de 2015, para aerédromos com numero de movimentos anuais de
aeronaves no ano de 2010 entre 10.000 (dez mil) e 45.000 (quarenta e cinco mil); e =

(3) 29 de setembro de 2017, para aerddromos com menos de 10.000 (dez mil) movimentds
anuais de aeronaves no ano de 2010.

(¢) O operador de aerédromo deve informar formalmente a ANAC a classe de PBZR em que
seu aerédromo se enquadra no prazo méximo de 180 (cento e oitenta) dias, a partir de 13 de
setembro de 2013, e manter o Plano disponivel para eventual consulta ou fiscalizagdo pela ANAC.

(d) O operador de aerédromo deve, por ocasido do pedido de cadastro do aerédromo na ANAC
ou de sua renovago, informar o tipo de Plano (bésico ou especifico) a ser utilizado.

(1) No caso de utilizagdo de PBZR, o operador de aerédromo deve ainda informar a classe
em que o aeréddromo se enquadra e manter o Plano disponivel para eventual consulta ou
fiscalizagdo pela ANAC.

(2) No caso de utilizagdo de PEZR, o operador de aerédromo deve apresentar o Plano para
registro na ANAC, em conformidade com este RBAC, por ocasiio do pedido de cadastro do
aerédromo na ANAC ou de sua renovagao.

(e) Os requisitos de emissdo de ruido na fonte por aeronave especifica, ou por classe ou tipo de
aeronaves, sdo disciplinados em regulamento proprio. A operagdo de aeronaves cuja emissdo de
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ruido esteja em desacordo com a regulamentagdo deverd ser fiscalizada em procedimento
individualizado, mas néo caracterizara infracdo as disposi¢des deste RBAC.

(f) Nao € necessaria aprovagdo ou consulta prévia 8 ANAC, no que tange ao ruido aerondutico,
para a ocupagéo do solo em dreas abrangidas pelos PZR.

(g) Na fiscalizagdo do PZR, a ANAC considerara:
(1) PBZR ou PEZR j4 publicados, ou PBZR ou PEZR cadastrados na ANAC;

(2) medi¢Bes de monitoramento de ruido realizadas com base em método aprovado em
Instrucdo Suplementar; e

(3) informagdes prestadas pelo operador de aerédromo acerca da compatibilizagio das
recomendagdes ao uso do solo pelo(s) municipio(s) abrangido(s) pelas curvas de ruido.

(h) Peticbes e reclamagdes de pessoas afetadas constituirio base para inicio de agdes de
monitoramento e servirdo como elemento para a avaliagdo técnica da matéria, e nfio poderfio ser
utilizados como tinico fundamento para caracterizag@o da infragdo as disposicSes deste RBAC.

() Até que sejam adequados ou revistos em conformidade com este RBAC, os PEZR vigentes
em 29 de setembro de 2011 permanecem em vigor.

() Até que sejam adequadas ou revistas em conformidade com este RBAC, as curvas ou areas
definidas pelos PEZR aprovados pela Portaria N° 629/GM5, de 02 de maio de 1984, vigentes em 29
de setembro de 2011 permanecem em vigor, aplicando-se os critérios para a definicdo dos usos
compativeis e incompativeis previstos na Tabela E-1 da Subparte E deste RBAC.

[Resolug@o n°® 281, de 10 de setembro de 2013; publicada no Diério Oficial da Unifio, N° 178,
Sec¢do 1, paginas 14-15, de 13 de setembro de 2013]. '

Origem: SIA
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RESOLUCAO N° 281, DE 10 DE SETEMBRO DE 2013.

Aprova a Emenda n° 0l ao Regulamento
Brasileiro da Aviagao Civil n° 161.

A DIRETORIA DA AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL - ANAC, no exercicio
da competéncia que lhe foi outorgada pelo art. 11, inciso V, da Lei n°® 11.182, de 27 de setembro de
2005, tendo em vista o disposto no art. 8°, incisos X e XLVI da mencionada Lei, e no art. 4°, inciso
XXII, do Anexo I do Decreto n° 5.731, de 20 de margo de 2006, e no Titulo III, Capitulo II, Se¢do V,
da Lei n® 7.565, de 19 de dezembro de 1986, e considerando o que consta do processo n°
00065.068912/2012-76, deliberado e aprovado na Reunido Deliberativa da Diretoria realizada em 10
de setembro de 2013,

RESOLVE:

Art. 1° Aprovar, nos termos do Anexo desta Resolucdo, a Emenda n°® 01 ao Regulamento
Brasileiro da Aviacdo Civil n° 161 (RBAC n°® 161), intitulado “Planos de Zoneamento de Ruido de
Aerddromos - PZR”, consistente nas seguintes alteragdes:

I - modificagdo do paragrafo (b) da se¢do 161.61, que passa a ter a seguinte redagdo:

“(b) O operador de aerédromo deve apresentar o PEZR para registro na ANAC, em
conformidade com este RBAC, até:

(1) 29 de setembro de 2013, para aer6dromos com mais de 45.000 (quarenta e cmco ‘
mil) movimentos anuais de aeronaves no ano de 2010;
(2) 29 de setembro de 2015, para aerédromos com niimero de movimentos anuais. de
aeronaves no ano de 2010 entre 10.000 (dez mil) e 45.000 (quarenta e cinco mil); e =
(3) 29 de setembro de 2017, para aerédromos com menos de 10.000 (dez mll)
movimentos anuais de aeronaves no ano de 2010.” 5

IT - inclusdo do paragrafo (c) na secdo 161.61, com a seguinte redacdo: ~

“(c) O operador de aer6dromo deve informar formalmente 8 ANAC a classe de PBZR
em que seu aerédromo se enquadra no prazo méximo de 180 (cento e oitenta) dias, a
partir de 13 de setembro de 2013 e manter o Plano disponivel para eventual consulta ou
fiscalizacdo pela ANAC.”

III - exclusdo dos pardgrafos (d) e (e) da sec@o 161.61, com renumeragdo dos paragrafos
subsequentes ao novo paragrafo (c) da se¢do 161.61;

IV - modificacdo do paragrafo (d) da secdo 161.61, ja considerada a renumeragdo referida no
inciso III desta Resolucgdo, que passa a ter a seguinte redagao:

“(d) O operador de aer6dromo deve, por ocasido do pedido de cadastro do aerédromo na

ANAC ou de sua renovagdo, informar o tipo de Plano (bésico ou especifico) a ser
utilizado.

» Publicada no Didrio Oficial da Unido n°281¥Se¢do 1, pag.14, de 13 de setdmbro de 2013. w
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(1) No caso de utilizagdo de PBZR, o operador de aerédromo deve ainda informar a
classe em que o aer6dromo se enquadra e manter o Plano disponivel para eventual
consulta ou fiscalizacdo pela ANAC.

(2) No caso de utilizagdo de PEZR, o operador de aer6dromo deve apresentar o Plano
para registro na ANAC, em conformidade com este RBAC, por ocasido do pedido de
cadastro do aer6dromo na ANAC ou de sua renovacio.”

V - modificagdo do paragrafo (i) da sec@o 161.61, ja considerada a renumeracéo referida no
inciso III desta Resolug@o, que passa a ter a seguinte redagio:

“(1) Até que sejam adequados ou revistos em conformidade com este RBAC, os PEZR
vigentes em 29 de setembro de 2011 permanecem em vigor.”

VI - modificacdo do paragrafo (j) da secdo 161.61, ja considerada a renumeracéo referida no
inciso III desta Resolug@o, que passa a ter a seguinte redacio:

“() Até que sejam adequadas ou revistas em conformidade com este RBAC, as curvas
ou areas definidas pelos PEZR aprovados pela Portaria N° 629/GM5, de 02 de maio de
1984, vigentes em 29 de setembro de 2011 permanecem em vigor, aplicando-se os
critérios para a definicdo dos usos compativeis e incompativeis previstos na Tabela E-1
da Subparte E deste RBAC.”

Paragrafo tinico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se publicada no Boletim de Pessoal
e Servico - BPS desta Agéncia (enderego eletrénico www.anac.gov.br/transparencia/bps.asp) e
1gualmente disponivel em sua pagina “Legislacdo” (endereco eletrdnico www.anac.gov.br/legislacao),
na rede mundial de computadores.

Art. 2° Esta Resolucdo entra em vigor na data de sua publicagdo.

MARCELO PACHECO DOS GUARANYS
Diretor-Presidente



MINISTERIO DA DEFESA
COMANDO DA AERONAUTICA

PORTARIA N° 256 /GC5,DE 13 DE MAIO DE 2011.

(*)Dispde sobre as restri¢des relativas as
implantagdes que possam afetar
adversamente a seguranca e a regularidade
das operagdes aéreas, e da outras
providéncias.

O COMANDANTE DA AERONAUTICA, no uso da atribuig¢io que lhe confere
os incisos XIV e XXVI do art. 23 da Estrutura Regimental do Comando da Aerondutica,
aprovada pelo Decreto n° 6.834, de 30 de abril de 2009, e tendo em vista o disposto no inciso II
do art. 18 da Lei Complementar n° 97, de 9 de junho de 1999, que dispde sobre as normas gerais
para a organiza¢io, o preparo e o emprego das Forgas Armadas; o disposto no art. 44 da Lei n°
7.565, de 19 de dezembro de 1986, que dispde sobre o Cddigo Brasileiro de Aerondutica; o
previsto no Despacho Decisério n® 007-MD, de 22 de abril de 2009; o preconizado na Polmca‘,

Nacional de Aviagdo Civil - PNAC; ¢

CONSIDERANDO o que consta do Processo n° 67600.002768/2011-91; : :

CONSIDERANDO que o espago aéreo nacional € um recurso limitado e deve ser
administrado, de acordo com o preconizado na Politica Nacional de Aviagdo Civil (PNAC), na -
garantia do interesse publico, de maneira a promover o seu uso eficiente e, sobretudo a
seguranca das aeronaves que nele operam; S

CONSIDERANDO que todo o esfor¢o deve ser envidado no sentido de encontrar -
solugdes adequadas para os conflitos acerca do uso do espago aéreo nacional, sendo que a sua
preservagdo para a aviag@o deve ser o objetivo primério em fungdo de sua importancia como
fator de integrac@o e desenvolvimento nacional;

CONSIDERANDO que a seguranga e a regularidade das operagdes aéreas em um
aeroporto ou em uma por¢do de espago aéreo dependem da adequada manuten¢do de suas
condi¢des operacionais, que sdo diretamente influenciadas pela utilizagdo do solo;

CONSIDERANDO que a existéncia de implantacdes, aproveitamentos ou
atividades urbanas que desrespeitem o previsto nas normas vigentes pode impor limitagdes a
plena utilizagdo das capacidades operacionais de um aeroporto ou de uma por¢do de espago
aéreo; €

CONSIDERANDO a importdncia da aviagdo para as atividades sociais e
econdmicas, requerendo o constante aprimoramento dos mecanismos que estimulem a
coordenagdo entre os Orgdos de dmbito federal, estadual e municipal, visando ao cumprimento
das normas e a adogdo de medidas para regular e controlar as atividades urbanas que se
constituem, ou venham a se constituir, em potenciais riscos a seguranga operacional ou que
afetem adversamente a regularidade das operagdes aéreas, resolve:

| NViy
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(1) No caso de utilizacdo de PBZR, o operador de aer6dromo deve ainda informar a
classe em que o aerédromo se enquadra e manter o Plano disponivel para eventual
consulta ou fiscalizac¢do pela ANAC.

(2) No caso de utilizagdo de PEZR, o operador de aerédromo deve apresentar o Plano
para registro na ANAC, em conformidade com este RBAC, por ocasido do pedido de
cadastro do aerédromo na ANAC ou de sua renovagio.”

V - modificacdo do pardgrafo (i) da segdo 161.61, ja considerada a renumeracfio referida no
inciso III desta Resolucdo, que passa a ter a seguinte redacéo:

“(1) Até que sejam adequados ou revistos em conformidade com este RBAC, os PEZR
vigentes em 29 de setembro de 2011 permanecem em vigor.”

VI - modificagdo do paragrafo (j) da se¢iio 161.61, ja considerada a renumeracio referida no
inciso III desta Resolugdo, que passa a ter a seguinte redacio:

“(j) Até que sejam adequadas ou revistas em conformidade com este RBAC, as curvas
ou dreas definidas pelos PEZR aprovados pela Portaria N° 629/GMS5, de 02 de maio de
1984, vigentes em 29 de setembro de 2011 permanecem em vigor, aplicando-se os
critérios para a defini¢do dos usos compativeis e incompativeis previstos na Tabela E-1
da Subparte E deste RBAC.”

Paragrafo iinico. A Emenda de que trata este artigo encontra-se publicada no Boletim de Pessoal
e Servico - BPS desta Agéncia (enderego eletrénico www.anac.gov.br/transparencia/bps.asp) e
igualmente disponivel em sua pagina “Legislagdo” (enderego eletronico www.anac.gov.br/legislacao),
na rede mundial de computadores.

Art. 2° Esta Resolugfo entra em vigor na data de sua publicagio.

MARCELO PACHECO DOS GUARANYS
Diretor-Presidente



ANEXO I
RESTRICOES AOS OBJETOS PROJETADOS NO ESPACO AEREO

CAPITULO I
DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Esta Portaria dispde sobre as restrigdes estabelecidas pelos Plano Bésico
de Zona de Prote¢do de Aerdédromos, Plano Bésico de Zona de Prote¢do de Helipontos, Plano de
Zona de Protecdo de Auxilios 4 Navegagdo Aérea, Plano de Zona de Prote¢do dos Procedimentos
de Navegagdo Aérea, Plano Especifico de Zona de Prote¢do de Aerédromos e pelo Plano Basico
de Gerenciamento de Risco Aviario aos objetos projetados no espago aéreo.

§ 1° As disposi¢des desta Portaria aplicam-se aos aerddromos civis, passiveis de
homologacdo ou registro, e aos aerodromos militares.

§ 2° Nos casos dos aerdédromos publicos e dos militares situados em 4rea de
fronteira internacional, o Comando da Aeronéutica poderd firmar acordo com o pais limitrofe
com vistas a aplica¢fo e compatibilizag@o das disposi¢des previstas nesta Portaria.

§ 3° As restrigdes estabelecidas nesta Portaria aplicam-se a quaisquer bens,
privados ou publicos. :

CAPITULO IT
DEFINICOES E SIGLAS

Art. 2° Para efeito desta Portaria, os termos e expressdes tém os seguintes
significados:

I - ADMINISTRACAO AEROPORTUARIA LOCAL (AAL) - 6rgdo ou emprééa
responsével pela administragio de um aeroporto com estrutura organizacional definida“e -
dedicada a gestdo do mesmo;

Il - AERODROMO - érea definida em terra ou na 4gua (que inclui todas as suas
edificagdes, instalagdes e equipamentos) destinada total ou parcialmente & chegada, partida e
movimentagdo de aeronaves na superficie. Quando destinado exclusivamente a helicédpteros,
recebe a denominagdo de heliponto;

III - AERODROMO CIVIL - aerédromo destinado a4 operag¢io de aeronaves civis.
Pode ser usado por aeronaves militares, obedecidas as normas estabelecidas pelas autoridades
competentes;

IV - AERODROMO MILITAR - aerédromo destinado & operagio de aeronaves
militares. Pode ser usado por aeronaves civis, obedecidas as normas estabelecidas pelas
autoridades competentes;

V - AERODROMO PRIVADO - aerédromo civil aberto ao trifego aéreo por
meio de um processo de registro junto & ANAC, utilizado somente com permissio de seu
proprietario, vedada sua exploragdo comercial;

VI - AERODROMO PUBLICO - aerédromo civil aberto ao trafego aéreo por
meio de um processo de homologagZo junto 8 ANAC e destinado ao uso de aeronaves em geral;
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VII - AERONAVE - qualquer aparelho que possa sustentar-se na atmosfera a
partir de reag&es do ar que nfo sejam as reagdes do ar contra a superficie da terra;

VIII - AERONAVE C_RiTICA - aeronave em operagdo, ou com previsdo de
operar em determinado aerédromo, que demande os maiores requisitos em termos de
configuragdo e dimensionamento da infraestrutura aeroportudria, em fungdo de suas
caracteristicas fisicas e operacionais;

IX - AEROPORTO - aerédromo publico dotado de edificagles, instalagbes e
equipamentos para apoio as opera¢des de aeronaves e de embarque/desembarque de pessoas e/ou
processamento de cargas. Quando destinado exclusivamente a helicdpteros, recebe a
denominagio de heliporto;

X - ALTITUDE - distancia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado
como um ponto, medida a partir do nivel médio do mar;

XI - ALTITUDE/ALTURA DE SEPARACAQ DE OBSTACULOS (OCA/H) - a
mais baixa altitude ou a mais baixa altura acima da elevagdo do aerédromo ou da cabeceira da
pista, conforme o caso, utilizada no estabelecimento do critério de separagdo de obstaculos
apropriado;

XII - ALTURA - distincia vertical de um nivel, ponto ou objeto considerado
como um ponto, medido a partir de uma superficie de referéncia;

XIII - AREA DE APROXIMACAO FINAL E DECOLAGEM (FATO) - area
definida, no entorno de um heliponto, sobre a qual a fase final da manobra de aproximagédo para
pairar ou pousar é completada e na qual a manobra de decolagem comega;

XIV - AREA DE SEGURANCA - 4rea de wm heliponto definida no entorno da
FATO, a qual deve ser livre de obstéculos, exceto aqueles necessarios a navegagéo aérea, com o
objetivo de reduzir riscos de danos a helicépteros que se desviem, acidentalmente, da FATO;

XV - AREA DE TOQUE E DE ELEVACAO INICIAL (TLOF) - 4rea de um
heliponto com capacidade de suporte sobre a qual um helicéptero pode tocar ou se elevar do
solo;

XVI- AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA - equipamentos destinados a
proporcionar apoio & navegagdo aérea das aeronaves;

XVII - BALIZA - objeto destinado a reduzir o perigo as aeronaves pela indicagdo
da presenga de um obstéculo ou pela definigdo da forma geral do objeto. Comumente utilizada
em rede elétrica suspensa, cabos aéreos ou estruturas similares;

XVIII - CABECEIRA (THR) - o inicio da parcela da pista utilizdvel para a
operagdo de pouso ou decolagem;

XIX - CARACTERISTICAS FISICAS DO AERODROMO - sio aquelas
referentes a orientago, resisténcia, dimensdes e tipos de piso, gradiente, elevagéo e coordenadas
geograficas da pista;

XX - CARACTERISTICAS OPERACIONAIS DO AERODROMO - sio aquelas
referentes ao tipo de operagéo realizada no aerédromo; |

I
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XXI - CODIGO DE REFERENCIA DE AERODROMO - cédigo composto por

nimero e letra selecionados com propdsito de planejamento de aerédromo e que sdo
determinados de acordo com as caracteristicas de performance e dimensdes da aeronave critica;

XXII - COMPRIMENTO BASICO DE PISTA REQUERIDO PELA
AERONAVE - comprimento minimo de pista necesséario para a decolagem com peso maximo de
decolagem certificado, ao nivel do mar, em condi¢des atmosféricas normais, vento nulo e
gradiente longitudinal nulo de pista, conforme apresentado no manual de voo da aeronave,
determinado pela autoridade de certificagio da aeronave, ou nas informagGes equivalentes do
fabricante da mesma;

XXIII - DATUM GEODESICO - conjunto minimo de pardmetros necessarios
para definir a localizagio e a orientagéo do sistema de referéncia local, relativamente ao sistema
ou base de referéncia global;

XXIV - ELEVACAO DO AERODROMO - altitude do ponto mais elevado na
area de pouso;

XXV - ELEVACAO DO HELIPONTO - altitude do ponto mais elevado da area
de toque e de elevagdo inicial (TLOF);

XXVI - FAIXA DE PISTA - é4rea definida no aerébdromo que inclui a pista de
pouso e as zonas de parada, se disponiveis, destinada a proteger a acronave durante as operagdes
de pouso e decolagem e a reduzir o risco de danos a aeronave, em caso de saida dos limites da
pista. Para efeito do estabelecimento das superficies limitadoras de obstéculos, a faixa de plsta
nfo contera as zonas de parada, mesmo que disponiveis;

XXVII - HELIPONTO - vide Aerédromo;
XXVIII - HELIPORTO - vide Aeroporto;

XXIX - MAXIMA EXPOSICAO PERMITIDA (MPE) - ¢ a poténcia méxima,ou

densidade de energia (em W/cm? ou J/cm?), de uma fonte de luz considerada segura, ou seja, que

tem uma probabilidade pequena de causar dano. A MPE ¢ medida na cérnea do olho humangzou
na pele, para um dado comprimento de onda e tempo de exposi¢éo;

XXX - OBJETO EXISTENTE - um objeto natural ou artificial cuja existéncia é .-
anterior a entrada em vigor desta portaria e que, neste Gltimo caso, tenha sido autorizado pela
autoridade aerondutica;

XXXI - OBJETO EXISTENTE IRREMOVIVEL - um objeto existente, cuja
remo¢io seja considerada inviavel pela autoridade aeronautica;

XXXII - OBJETO FRANGIVEL - um objeto de pouca massa concebido para
quebrar-se, distorcer-se ou ceder, quando submetido a impacto, de forma a minimizar o dano as
aeronaves,

XXXIII - OBSTACULO - todo objeto de natureza permanente ou temporaria,
fixo ou mével, ou parte dele, que esteja localizado em uma area destinada & movimentag8o de
aeronaves no solo, ou que se estenda acima das superficies destinadas & prote¢do das aeronaves
‘em voo, ou ainda que esteja fora ou abaixo dessas superficies definidas e cause efeito adverso a
seguranga ou regularidade das operagdes aéreas;
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XXXIV - ORGAO REGIONAL - organizagio do COMAER, subordinada ao
DECEA, com jurisdi¢do sobre uma determinada regido do espago aéreo brasileiro, cujos érgaos

ATC, para efeito de controle de trafego aéreo, estejam em linha direta de subordinagio
operacional. Sdo Orgéos Regionais os CINDACTA e o SRPV-SP;

XXXV - PISTA DE POUSO E DECOLAGEM - érea retangular, definida em um
aerédromo, preparada para pousos e decolagens de aeronaves;

XXXVI - PISTA PARA APROXIMACAO E DECOLAGEM VISUAL - pista de
pouso e decolagem utilizada para a operag@o de aeronaves que executam procedimentos de
aproximacgdo visual;

XXXVII - PISTA PARA APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS COM
GUIA VERTICAL - pista de pouso e decolagem utilizada para procedimento de aproximagio
por instrumentos com guia vertical;

5 XXXVIII - PISTA PARA APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS DE NAO
PRECISAO - pista de pouso e decolagem utilizada para procedimento de aproximagdo por
instrumentos de ndo precisdo;

. XXXIX - PISTA PARA APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS DE
PRECISAO - pista de pouso e decolagem utilizada para procedimento de aproximagdo por
instrumentos de precisdo;

XL - PISTA PARA DECOLAGEM POR INSTRUMENTOS - pista utilizada
somente para decolagem por instrumentos;

XLI- PLANEJAMENTO AEROPORTUARIO - documento que define o
planejamento aprovado pela ANAC para os aerédromos civis;

XLII - PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO
(PBZPA) - conjunto de superficies limitadoras de obstidculos que estabelece as restrigdes
impostas ao aproveitamento das propriedades dentro da zona de prote¢do de um aerédromo;

XLIII - PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO
(PBZPH) - conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que estabelece as restrigdes
impostas ao aproveitamento das propriedades dentro da zona de protegdo de um heliponto;

XLIV - PLANO BASICO DE GERENCIAMENTO DE RISCO AVIARIO
(PBGRA) - documento que define um conjunto de critérios e a¢des visando eliminar ou mitigar
os riscos a operagdo de aeronaves, representados pela presenga de aves, de focos atrativos de
aves e de atividades com potencial de atrag@o de aves, nas proximidades de aer6édromos;

XLV - PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE AUXILIOS A NAVEGACAOQ
AEREA (PZPANA) - conjunto de superficies limitadoras de obsticulos que estabelece as
restrigdes impostas ao aproveitamento das propriedades no entorno dos auxilios, necesséarias ao
funcionamento dos mesmos, estando estes localizados dentro ou fora dos limites da 4rea de um
determinado aerédromo;

XLVI-PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE PROCEDIMENTOS DE
NAVEGACAO AEREA (PZPPNA) - conjunto de superficies limitadoras de obstaculos que
estabelece as restrigdes impostas ao aproveitamento das propriedades no entorno das trajetérias
dos procedimentos de navegagdo aérea;
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XLVII - PLANO ESPECIFICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO
(PEZPA) - documento de aplicagdio especifica que estabelece as restrigdes impostas ao
aproveitamento das propriedades dentro da zona de prote¢@o de determinados aerédromos;

XLVIII - PROCEDIMENTO DE NAVEGACAO AEREA - procedimento que
estabelece uma série de trajetdrias de voo, com protegdo especifica de obstéculos, e definido em
uma publica¢@o aerondutica, que tem por objetivo a seguranga, economia, regularidade e fluidez
das operagdes aéreas visuais e por instrumentos;

XLIX - PROCEDIMENTO DE APROXIMACAO POR INSTRUMENTOS -
uma série de manobras predeterminadas com referéncia ao voo IFR com protegdo especifica
acima dos obstdculos a partir do fixo de aproximagio inicial ou, onde aplicdvel, a partir do inicio
de uma rota de chegada até um ponto no qual o pouso pode ser completado e se 0 pouso ndo
puder ser completado, até uma posi¢do na qual os critérios de espera ou procedimento em rota
possam ser aplicados. Os Procedimentos de Aproximagio por Instrumentos dividem-se em trés
tipos: Procedimento por Instrumentos de Ndo Precisdo (NPA), Procedimento por Instrumentos
de Precis@o (PA) e Procedimento por Instrumentos com Guia Vertical (APV);

L - PROCEDIMENTO POR INSTRUMENTOS DE NAO PRECISAO (NPA) -
operagdo de aeronaves em aproximagdo, sob regras de voo por instrumentos, que utiliza guia
lateral, mas nio utiliza guia vertical;

LI- PROCEDIMENTO POR INSTRUMENTOS DE PRECISAO (PA) -
operagZo de aeronaves em aproximac¢do, sob regras de voo por instrumentos, que utiliza guia
lateral e vertical de precisdo com os minimos conforme determinado pela categoria de operagdo.
O guia lateral e vertical refere-se a orientag@o fornecida por meio de auxilios & navegagdo aérea
baseados no solo ou dados de navegagdo aérea gerados por computador de bordo;

LIl - PROCEDIMENTO POR INSTRUMENTOS COM GUIA VERTICAL
(APV) - operagdo de aeronaves em aproximagdo, sob regras de voo por instrumentos, que utiliza
guia lateral e vertical, mas nfo cumpre os requisitos estabelecidos para aproximagio de precisdo;

LIII - PROCEDIMENTO VISUAL - operagdo de aeronaves sob regras de voo
visual; s

LIV - SERVICO REGIONAL - Organizagio do COMAER, subordinada
administrativamente a um COMAR, encarregada do planejamento, gerenciamento e execugdo
das atividades nas suas respectivas areas de atuacio;

LV - SINALIZACAO DE OBSTACULOS - pintura, iluminagio, bandeiras e
balizas dispostas, isoladamente ou em conjunto, nas implantagdes, com a finalidade de tornar os
obstaculos contrastantes em relagdo ao meio que se encontram e reduzir Os riscCos para as
aeronaves pela indicacdo de sua presencga;

LVI- SISTEMAS DE VIGILANCIA ATS - Sistemas utilizados para
determinag¢o da presenga e posi¢do de uma aeronave ou objeto em movimento no espago a€reo,
no interesse do controle do trafego aéreo; '

LVII - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS (OLS) - superficies
que estabelecem os limites até os quais os objetos podem se projetar no espago aéreo sem afetar
adversamente a seguranga e a regularidade das operagdes aéreas. Sdo subdivididas em:

a) AOLS — Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto;
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b) FOLS — Superficies Limitadoras de Obstaculos de Auxilios 4 Navegagio
Aérea; e

¢c) POLS - Superficies Limitadoras de Obsticulos de Procedimentos de
Navegagdo Aérea;

) LVIII - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE
AERODROMO/ HELIPONTO (AOLS) - superficies estabelecidas para proteger as opera¢des
aéreas em um aerddromo/heliponto e no seu entorno;

LIX - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE AUXILIOS A
NAVEGACAQ AEREA (FOLS) - superficies estabelecidas para garantir a integridade dos sinais
eletromagnéticos e/ou luminosos transmitidos e/ou irradiados pelos auxilios & navegagdo aérea;

LX - SUPERFICIES LIMITADORAS DE OBSTACULOS DE
PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO AEREA (POLS) - superficies estabelecidas para
proteger a aeronave durante a execugio de um procedimento de navegagio aérea;

LXI - ZONA DE PARADA OU STOPWAY (SWY) - 4rea retangular, definida no
terreno, situada no prolongamento do eixo da pista no sentido da decolagem, destinada e
preparada como zona adequada & parada de aeronaves;

LXII - ZONA DE PROTECAO - conjunto de superficies nas quais o
aproveitamento e o uso do solo sofrem restrigdes definidas pelos seguintes Planos: Plano Bésico
de Zona de Protegdo de Aerédromos, Plano Especifico de Zona de Protegio de Aerédromos,
Plano Basico de Zona de Prote¢do de Helipontos, Plano de Zona de Prote¢do de Procedimentos
de Navegagdo Aérea e o Plano de Zona de Protegdio de Auxilios 4 Navegagio Aérea. Estio
incluidas na Zona de Proteg?o as 4reas do Plano Bésico de Gerenciamento de Risco Avidrio;

LXIII - ZONA DESIMPEDIDA OU CLEARWAY (CWY) - 4rea retangular
sobre 0 solo ou a 4gua selecionada ou preparada como 4rea disponivel sobre a qual uma
aeronave possa efetuar parte de sua subida inicial, até uma altura especificada; e

LXIV - ZONA LIVRE DE OBSTACULOS (OFZ) - espago aéreo acima das
superficies de aproximagdo intemna, de transi¢@io interna e de pouso interrompido, o qual n3o
deve ser penetrado por qualquer objeto, com exce¢fo dos auxilios & navega¢do aérea montados
em suportes frangiveis.

Art. 3° Para efeito desta Portaria, as siglas tém os seguintes significados:
1- A — Altitude;

IT - AAL — Administragdo Aeroportuaria Local;

II - ADF — Localizador Automético de Diregao;

IV - ADS B - Vigilancia com Localizagdo Automditica Dependente por
Radiodifusio;

V - AGRA — Area de Gerenciamento do Risco Aviério;
VI - ALS - Sistema de Iluminag4o de Aproximacio;

VII - ANAC — Agéncia Nacional de Aviagio Civil;

—
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VIII - AOLS — Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromo/Heliponto;
IX - APAPI - Indicador Abreviado de Rampa de Aproximagio de Precisio;

X - APV — Procedimento de Aproximagéo por Instrumentos com Guia Vertical,
XI - ARP — Ponto de Referéncia do Aerédromo;

XII - ATC — Controle de Trafego Aéreo;

XIII — CINDACTA — Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle do Espago

XIV - CENIPA - Centro de Investigagdo e Prevengdo de Acidentes Aeronduticos;
XV - CONAMA ~— Conselho Nacional do Meio Ambiente;

XVI - COMAR — Comando Aéreo Regional;

XVII - COMAER - Comando da Aeronautica;

XVIII - CWY — Zona Desimpedida;

XIX - D-VOR —Radiofarol Onidirecional em VHF — Doppler;

XX - DECEA — Departamento de Controle do Espago Aéreo;

XXI - DIRENG - Diretoria de Engenharia;

XXII - DME — Equipamento Medidor de Distincias;

XXIII - FATO — Area de Aproximac3o Final e Decolagem;

XXIV - FOLS — Superficies Limitadoras de Obsticulos de Auxilios a Navegaééo

XXV - FT - P¢;

XXVI - GBAS — Sistema de Aumentagdo dos Sinais de Navega¢do Baseado no

XXVII - GPS — Sistema Global de Posicionamento;
XXVIII - H — Altura;

XXIX - IFR — Regras de Voo por Instrumentos;

XXX - ILS - Sistema de AproximagZo por Instrumentos;
XXXI - LCFZ - Zona Critica de Raios Laser;

XXXII - LFFZ — Zona Livre de Raios Laser;

XXXIII - LOC — Localizador do ILS;
/
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Risco Aviario;

Aérea;
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XXXIV - LAPGRA — Lista de Aerédromos Prioritarios para o Gerenciamento do

XXXV - LSFZ — Zona de Sensibilidade de Raios Laser;

XXXVI - MPE - Méxima Exposi¢io Permitida;

XXXVII - MSL — Nivel Médio do Mar;

XXXVIII - NDB — Radiofarol Nio Direcional;

XXXIX - NOTAM — Aviso aos Aeronavegantes;

XL - NPA —Procedimento de Aproximagdo por Instrumentos de Nio Precisdo;
XLI - OCA — Altitude de Separac¢io de Obstaculos;

XLII - OCH - Altura de Separagdo de Obstaculos;

XLIII - OFZ — Zona Livre de Obstaculos;

XLIV - OLS — Superficies Limitadoras de Obstaculos;

XLV - PA —Procedimento de Aproximagao por Instrumentos de Precisio;
XLVI-PAR - Radar de Aproximagdo de Precisio;

XLVII - PAPI — Indicador de Rampa de Aproximagio de Precisdo;

XLVIII - PBGRA — Plano Bésico de Gerenciamento de Risco Avidrio;
XLIX - PBZPA — Plano Bésico de Zona de Prote¢do de Aerddromo;

L -PZPANA — Plano de Zona de Protecdo de Auxilios & Navegacio Aérea;

LI - PZPPNA — Plano de Zona de Protegdo de Procedimentos de Navegacio

LII - PBZPH — Plano Basico de Zona de Proteg¢do de Heliponto;
LIII - PEZPA — Plano Especifico de Zona de Protegdo de Aerédromo;
LIV - PNAC - Politica Nacional de Aviagfo Civil;

LV - POLS - Superficies Limitadoras de Obstidculos de Procedimentos de

Navegacdo Aérea;

Aeronauticos;

LVI - SERENG - Servigo Regional de Engenharia;

LVII - SERIPA - Servigo Regional de Investigagdo e Prevencido de Acidentes

LVIII - SISCEAB - Sistema de Controle do Espago Aéreo Brasileiro;

LIX - SRPV-SP — Servi¢o Regional de Proteg@io ao Voo de Sdo Paulo
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LX - SWY — Zona de Parada;

LXI - THR — Cabeceira;

LXII - TLOF — Area de Toque e de Elevag#o Inicial;

LXIII - UHF — Frequéncia Ultra-Alta;

LXIV - VASIS — Sistema Visual Indicador de Rampa de Aproximagéo;
LXV - VDB — Transmissor de Dados VHF;

LXVI - VFR — Regras de Voo Visual;

LXVII - VHF - Frequéncia Muito Alta; e

LXVIII - VOR — Radiofarol Onidirecional em VHF;

CAPITULO III
DIRETRIZES

Art. 4° As superficies limitadoras de obstaculos previstas nesta Portaria deverdo
considerar o planejamento aeroportuério aprovado pela ANAC e o planejamento para o espago
aéreo aprovado pelo DECEA.

Art. 5° Os Planos de Zona de Protegdo de que trata esta Portaria estdo SUJCltOS a
superposicdo de superficies, prevalecendo, neste caso, a mais restritiva.

CAPITULO 1V ,
PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMO

Art. 6° O Plano Bésico de Zona de Protegdo de Aerédromo ¢ definido em fung';éo;
das superficies limitadoras de obsticulos de aerédromo e com base no planejamentoj
aeroportuario aprovado pela ANAC. :

Paragrafo tinico. No aerédromo onde haja mais de uma pista, aplica-se o Plano;
Basico de Zona de Protec¢do separadamente, a cada uma delas. 2 2

Art. 7° O Plano Basico de Zona de Protegdo de Aerédromo contém as
superficies de Aproximagdo, Decolagem, Transi¢do, Horizontal Interna e Coénica, conforme a
Figura 1.

Paragrafo tunico. Para as pistas de aproximac@o de precisdo também serdo
consideradas as superficies de Pouso Interrompido, de Aproximagdo Interna e de Transi¢do
Interna.

Art. 8° As superficies limitadoras de obsticulos dos aerédromos sdo utilizadas
para disciplinar a ocupagdio do solo, de modo a garantir a seguranca e a regularidade das
operacdes aéreas.

Art. 9° Para aplicagdo das superficies limitadoras de obstaculos dos aerédromos,
considerar-se-a o numero ¢ a letra do codigo de referéncia de aerédromo, definido em fungé@o das
caracteristicas fisico-operacionais da aeronave critica para ele estabelecida, bem como o tipo de
operagdo de suas pistas, conforme a Tabela COD, a saber:
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I- VFR;
II - IFR n#o precisdo; e

[1I - IFR precis@o.

§ 1° A pista de pouso e decolagem homologada para procedimento de
aproximagdo por instrumentos com guia vertical, para efeito desta Portaria, ser4 considerada IFR
de n3o precisdo, se a OCH do procedimento for maior ou igual a trezentos pés, e IFR de
precisgo, se a OCH for menor que trezentos pés.

§ 2° O cddigo de referéncia do aerédromo € estabelecido pela ANAC.

Sec¢io I
Descri¢ao das Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromos

Superficie de Aproximagio

Art. 10. A Superficie de Aproximac¢do constitui um plano inclinado ou uma
combinagdo de planos anteriores & cabeceira da pista, cujos pardmetros e dimensdes estdo
estabelecidos na Figura 2 e na Tabela AER 1A.

§ 1° Os limites da Superficie de Aproximagio devem compreender:

I - uma borda interna de determinada extensdo, horizontal e perpendicular ao
prolongamento do eixo da pista de pouso, localizada a uma distdncia determinada anterior &
cabeceira da pista;

II - duas laterais originadas nas extremidades da borda interna e divergindo
uniformemente a uma determinada razo a partir do prolongamento do eixo da pista de pouso; e

III - uma borda externa paralela a borda interna, localizada ao final da Superficie
de Aproximagao.

§ 2° Os limites da Superficie de Aproximagdo devem variar por ocasido de
aproximacdo com desvio lateral ou em curva, em especial, as duas laterais citadas no inciso II
deste artigo, onde a divergéncia uniforme a uma razdo determinada deverd ocorrer a partir do
prolongamento do eixo do desvio lateral ou trajetoria em curva no solo.

§ 3° A elevagdo inicial da Superficie de Aproximag#o deve ser igual a elevagio da
cabeceira.

§ 4° O gradiente da Superficie de Aproxima¢do deve ser medido em relagio ao
plano vertical que contém o eixo da pista de pouso e deve continuar contendo o eixo de qualquer
desvio lateral ou trajetéria em curva no solo.

Superficie de Aproximacao Interna

Art. 11. A Superficie de Aproximagio Interna constitui uma por¢ao retangular da
superficie de aproximag¢@o imediatamente anterior & cabeceira e que compde a Zona Livre de
Obstéculos, cujos pardmetros e dimensdes estio estabelecidos na Figura 3 e na Tabela AER 1B.

§ 1° Os limites da Superficie de Aproximagéo Interna devem conter:

A
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[-uma borda interna coincidente com a localizagdo da borda interna da
Superficie de Aproximagio, mas com extensdo propria;

II - duas laterais originadas da borda interna que se estendem paralelamente ao
plano vertical que contém a linha central da pista de pouso; e

III - uma borda externa paralela & borda interna.

§ 2° O gradiente da Superficie de Aproximagdo Interna deve ser medido em
relagio ao plano vertical que contém o eixo da pista de pouso.

Superficie de Decolagem

Art. 12. A Superficie de Decolagem constitui um plano inclinado, ou outra
superficie especificada, além do fim de uma pista de decolagem ou de uma zona desimpedida,
cujos pardmetros e dimensdes est3o estabelecidos na Figura 4 e na Tabela AER 2.

§ 1° Os limites da Superficie de Decolagem devem compreender:

[ - uma borda interna horizontal e perpendicular ao eixo da pista de decolagem,
localizada a uma distancia determinada além do final da pista ou no final da zona desimpedida,
quando houver, o que for mais distante da cabeceira;

II - duas laterais que se originam nas extremidades da borda interna, divergindo
uniformemente a uma determinada razdo a partir da trajetoria de decolagem e até atingir uma
determinada largura. A partir deste ponto a largura serd mantida durante a extensdo restante da
superficie de saida; e

III - uma borda externa horizontal e perpendicular a trajetéria de decolagem
determinada. ;

§ 2° A elevacio da borda interna da Superficie de Decolagem deve ser igual é:do :
ponto mais alto no prolongamento do eixo da pista entre o fim da pista e a borda interna.

§ 3° Quando houver uma zona desimpedida, a elevagdo da borda intema‘;j_,da:_f
Superficie de Decolagem deve ser igual ao ponto mais alto do terreno no eixo da zona -
desimpedida. =

§ 4° No caso de uma trajetéria de voo de decolagem retilinea, o gradiente da
superficie de decolagem deve ser medido em relag@o ao plano vertical que contém o eixo da
pista.

§ 5° No caso de uma trajetéria de decolagem em curva, a Superficie de
Decolagem deve ser uma superficie complexa contendo as normais horizontais a seu eixo e o
gradiente de seu eixo deve ser igual ao estabelecido para uma trajetéria de voo de decolagem
retilinea.

§ 6° Quando houver necessidade de redugfo do gradiente especificado na Tabela
AER 2, devido as caracteristicas operacionais de aeronaves para as quais a pista € destinada, um
ajuste correspondente deve ser aplicado na extensdo da Superficie de Decolagem, de modo a

oferecer proteg¢do a uma altura de trezentos metros.
£
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Superficie de Transi¢do

Art. 13. A Superficie de Transi¢do constitui uma superficie complexa ao longo
das laterais da faixa de pista e parte das laterais da Superficie de Aproximag3o, inclinando-se
para cima e para fora em direcdo & Superficie Horizontal Interna, cujos parAmetros e dimensdes
estdo estabelecidos na Figura 5 e na Tabela AER 1A.

§ 1° Os limites da Superficie de Transi¢do devem compreender:

[ -uma borda inferior que se inicia na intersec¢fio da lateral da Superficie de
Aproximagdo com a Superficie Horizontal Interna e que se estende ao longo da lateral da
Superficie de Aproximagdo em dire¢do & borda interna da Superficie de Aproximacio e, deste
ponto, ao longo do comprimento da faixa de pista; e

IT - uma borda superior localizada no plano da Superficie Horizontal Interna.

§ 2° A elevagdo de um ponto na borda inferior da Superficie de Transigio deve
ser:

[-a0 longo da lateral da Superficie de Aproximag¢do igual a elevagio da
superficie de aproximag3o naquele ponto; e

IT - ao longo da faixa de pista igual & elevag@io do ponto mais préximo ao eixo da
pista de pouso ou de seu prolongamento.

§ 3° A Superficie de Transigdo, ao longo da faixa de pista, serd curva, se o perfil
da pista for curvo, ou plana, se o perfil da pista for uma linha retilinea.

§ 4° A intersecgdo da Superficie de Transi¢do com a Superficie Horizontal Intemna
também serd uma curva ou uma linha reta, dependendo do perfil da pista.

§ 5° O gradiente da Superficie de Transi¢do deve ser medido em relagio a um
plano vertical perpendicular ao eixo da pista de pouso, ou ao seu prolongamento.

Superficie de Transi¢fio Interna

Art. 14. A Superficie de Transi¢do Interna constitui uma superficie semelhante
Superficie de Transi¢do, porém, mais proxima a pista e que compde a Zona Livre de Obstaculos,
cujos pardmetros e dimensdes estfo estabelecidos na Figura 3 e na Tabela AER 1B.

§ 1° Os limites da Superficie de Transig¢do Interna devem compreender:

I - uma borda inferior que se inicia no final da Superficie de Aproximagio Interna
e que se estende ao longo da lateral da Superficie de Aproximag#io Interna em dire¢fio a borda
interna dessa superficie e, deste ponto, ao longo do comprimento da faixa paralela ao eixo da
pista de pouso até a borda interna da Superficie de Pouso Interrompido e, deste ponto, ao longo
dessa superficie até o ponto de intersec¢do com a Superficie Horizontal Interna; e

IT - uma borda superior localizada no plano da Superficie Horizontal Interna.

§ 2° A elevagdo de um ponto na borda inferior deve ser:
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I - a0 longo das laterais da Superficie de Aproximagdo Intena e da Superficie de
Pouso Interrompido, igual & elevagdo da superficie correspondente daquele ponto; e

II - a0 longo da faixa de pista, igual & elevag@o do ponto mais proximo no eixo da
pista de pouso ou de seu prolongamento.

§ 3° A Superficie de Transi¢#@o Intemna, ao longo da faixa de pista, sera curva, se 0
perfil da pista for curvo, ou plana, se o perfil da pista for uma linha retilinea.

§ 4° A intersecg@o da Superficie de Transi¢do Interna com a Superficie Horizontal
Interna também sera curva ou retilinea, dependendo do perfil da pista.

§ 5° O gradiente da Superficie de Transi¢do Interna deve ser medido em relagdo a
um plano vertical perpendicular ao eixo da pista de pouso, ou a0 seu prolongamento.

Superficie Horizontal Interna

Art. 15. A Superficie Horizontal Interna constitui uma superficie localizada em
um plano horizontal acima de um aerédromo e de seu entorno, cujos parametros ¢ dimensdes
estdio estabelecidos na Figura 6 e Tabela AER 1A.

Paragrafo Unico. Os limites externos da Superficie Horizontal Interna sao
semicirculos, com centros nas cabeceiras das pistas, unidos por tangentes.

Superficie Conica

Art. 16. A Superficie Conica constitui uma superficie em rampa ascendente a
partir dos limites externos da Superficie Horizontal Interna, cujos pardmetros e dimensdes estao
estabelecidos na Figura 7 e na Tabela AER 1A.

§ 1° Os limites da Superficie Cénica devem compreender:

I - uma borda inferior coincidente com o limite externo da Superficie HorizQﬁtél
Interna; e

II - uma borda superior localizada em uma determinada altura acima da Super-fic‘ié
Horizontal Interna.

§ 2° O gradiente da Superficie Cdnica deve ser medido em relagdo a um plano
vertical perpendicular ao limite externo da Superficie Horizontal Interna.

Superficie de Pouso Interrompido

Art. 17. A Superficie de Pouso Interrompido constitui um plano inclinado
localizado a uma distancia determinada apds a cabeceira, que se estende por entre a Superficie de
Transi¢io Interna e compde a Zona Livre de Obstaculos, cujos parametros e dimensdes estdo
estabelecidos na Figura 3 e na Tabela AER 1B.

§ 1° Os limites da Superficie de Pouso Interrompido devem compreender:

I - uma borda interna horizontal e perpendicular ao eixo da pista e localizada a
uma distancia determinada apds a cabeceira;(_»“ 7
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II - duas laterais que se originam nas extremidades da borda interna e divergem
uniformemente a uma determinada razéo, a partir do plano vertical que contém o eixo da pista de
pouso; €

III - uma borda externa paralela & borda interna e localizada no plano da
Superficie Horizontal Interna.

§ 2° A elevagdo da borda interna deve ser igual a elevagdo do eixo da pista na
cabeceira.

§ 3° O desnivel da Superficie de Pouso Interrompido deve ser medido em relagéo
ao plano vertical que contém o eixo da pista de pouso.

Sec¢io I1
Especifica¢des para Superficies Limitadoras de Obstaculos de Aerédromos

Art. 18. As superficies limitadoras de obsticulos de aerédromos aplicaveis as
Pistas para Aproximag¢io Visual s@o as seguintes:

I - Superficie de Aproximagdo;

II - Superficie de Decolagem;

III - Superficie de Transigdo;

IV - Superficie Horizontal Interna; e
V - Superficie Cdnica.

§ 1° As alturas e os gradientes das superficies nfio devem ser maiores que os
especificados nas Tabelas AER 1A e AER 2 desta Portaria, assim como suas outras dimensdes
n3o devem ser menores que aquelas especificadas nessas mesmas tabelas.

§ 2° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, ndo deve ser permitido se ultrapassar
as superficies limitadoras de obsticulos de aerédromos, exceto quando for constatado pelo
DECEA, por intermédio de seus Orgaos Regionais, que este objeto estard encoberto por outro
existente irremovivel.

§ 3° Um objeto existente que ultrapasse as superficies limitadoras de obstaculos
de aerédromos deve ser removido, exceto quando for constatado pelo DECEA, por intermédio de
seus Orgaos Regionais, que este objeto estd encoberto por outro existente irremovivel.

§ 4° Um novo objeto, ou extens@o de objeto, bem como um objeto existente, nio
poderd causar efeito adverso a seguran¢a e & regularidade das operagdes aéreas, mesmo que
esteja encoberto por outro existente irremovivel.

Art. 19. As superficies limitadoras de obsticulos de aerédromos aplicaveis as
Pistas para Aproximagio por Instrumentos de N&o Precisdo sdo as seguintes:

I - Superficie de Aproximag3o;
II - Superficie de Decolagem;
IIT - Superficies de Transi¢#o; y

4
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IV - Superficie Horizontal Interna; e
V - Superficie Cénica.

§ 1° As alturas e os gradientes das superficies ndo devem ser maiores que 0s
especificados nas Tabelas AER 1A, AER 1B e AER 2 desta Portaria, exceto no caso da se¢éo
horizontal da Superficie de Aproximagdo, assim como suas outras dimensdes ndo devem ser
menores que aquelas especificadas nessas tabelas.

§ 2° A Superficie de Aproximagédo deve ser horizontal a partir do ponto em que o
gradiente de 2,5% interceptar o plano horizontal 150 m acima da elevagio da cabeceira, ou o
plano horizontal que passa pelo topo de qualquer objeto que define a altitude e/ou altura livre de
obstaculos (OCA/H), o que for mais alto.

§ 3° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, ndo deve ser permitido se ultrapassar
as superficies limitadoras de obstdculos de aerédromos, exceto quando for constatado pelo
DECEA, por intermédio de seus Orgdos Regionais, que este objeto estara encoberto por outro
existente irremovivel.

§ 4° Um objeto existente que ultrapasse as superficies limitadoras de obstaculos
de aerédromos deve ser removido, exceto quando for constatado pelo DECEA, por intermédio de
seus Orgdos Regionais, que este objeto estd encoberto por outro existente irremovivel.

§ 5° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, bem como um objeto existente, ndo.
podera causar efeito adverso a seguranca e a regularidade das operaces aéreas, mesmo que
esteja encoberto por outro existente irremovivel.

Art. 20. As superficies limitadoras de obstdculos de aerédromos aplicaveis as
Pistas para Aproximacdo por Instrumentos de Precis@o sdo as seguintes:

I - Superficie de Aproximagao;
I1 - Superficie de Decolagem;
I - Superficie de Transiggo;

IV - Superficie Horizontal Interna;

V - Superficie Conica;

VI - Superficie de Pouso Interrompido;
VII - Superficie de Aproximagéo Interna; e
VIII - Superficie de Transi¢@o Interna.

§ 1° As alturas e os gradientes das superficies ndo devem ser maiores que os
especificados nas Tabelas AER 1A, AER 1B e AER 2 desta Portaria, assim como suas outras
dimens&es ndo devem ser menores que aquelas especificadas nas mesmas tabelas, exceto no caso
da sec@o horizontal da Superficie de Aproximag&o.

§ 2° A Superficie de Aproximag¢do deve ser horizontal a partir do ponto em que o
gradiente de 2,5% interceptar o plano horizontal 150 m acima da elevag@o da cabeceira, ou o
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plano horizontal que passa pelo topo de qualquer objeto que define a altitude/altura livre de
obstaculos (OCA/H), o que for mais alto.

§ 3° Objetos fixos ndo devem ser permitidos se ultrapassarem as Superficies de
Aproximag#o Interna, Transi¢@o Interna ou Pouso Interrompido, exceto os auxilios & navegagio
aérea frangiveis que, para desempenharem sua fungio, devam estar localizados na faixa de pista.

§ 4° Objetos moveis ndo devem ser permitidos se ultrapassarem as superficies
citadas no paragrafo terceiro deste artigo durante o uso da pista para pouso.

§ 5° Um novo objeto, ou extensio de objeto, ndo deve ser permitido se ultrapassar
as superficies limitadoras de obstaculos de aerdédromos, exceto quando for constatado pelo
DECEA, por intermédio de seus Orgios Regionais, que este objeto estard encoberto por outro
existente irremovivel.

§ 6° Um objeto existente que ultrapasse as superficies limitadoras de obstéculos
de aerddromos deve ser removido, exceto quando for constatado pelo DECEA, por intermédio de
seus Orgdos Regionais, que este objeto estd encoberto por outro existente irremovivel.

§ 7° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, bem como um objeto existente, ndo
poderd causar efeito adverso & seguranga e a regularidade das operagdes aéreas, mesmo que
esteja encoberto por outro existente irremovivel.

Art. 21. As torres de controle de aerédromo, a critério do DECEA, podero
ultrapassar as Superficies citadas nesta Portaria.

Art. 22. Nos aerédromos com mais de uma pista, a aplicagdo das superficies
limitadoras de obstaculos deve ser feita individualmente para cada uma.

Art. 23. Em virtude da possibilidade de utilizagdo de uma pista para pouso, para
decolagem ou para pouso ¢ decolagem e as diferentes aplicabilidades no tipo de operagio, a
defini¢do das superficies limitadoras de obstdculos de aerédromos deve observar os seguintes
critérios:

I - a identificagdo do niimero e da letra do cédigo de referéncia do aerédromo;

II - a utilizagZo da pista nos casos:

a) somente para pouso;

b) somente para decolagem; e

c) para pouso e decolagem; e

. III - o tipo de procedimento para a cabeceira:
a) aproximag¢do ou decolagem visual;
b) aproximag@o por instrumentos de ndo precisio;

¢) aproximag¢do por instrumentos de precisio; e

d) decolagem por instrumentos. “/”L_?




' CAPITULO V |
PLANO BASICO DE ZONA DE PROTECAO DE HELIPONTO

Art. 24. O Plano Basico de Zona de Protegéo de Heliponto € definido em fungio
das superficies limitadoras de obstéculos de helipontos e com base no planejamento aprovado
para o heliponto.

Art. 25. O Plano Bésico de Zona de Protegiio de Helipontos contém as superficies
de Aproximago, Decolagem, Transi¢do, Horizontal Interna ¢ Conica, conforme a Figura 8,
€xceto os casos previstos no art. 35.

Art. 26. As superficies limitadoras de obstaculos de helipontos so utilizadas para
disciplinar a ocupagdo do solo, de modo a garantir a seguranga e a regularidade das operagdes
aéreas.

Secdo I
Descri¢do das Superficies Limitadoras de Obstdculos de Helipontos

Superficie de Aproximacio

Art. 27. A Superficie de Aproximagio constitui um plano inclinado ou
combinagéo de planos ascendentes, desde as extremidades da Area de Seguranga, e centralizados
na linha que corta o centro da Area de Aproximagdo Final e Decolagem - FATO, cujos
pardmetros e dimensdes estfio estabelecidos na F iguras 94, 9B, 9C e nas Tabelas HEL 1, HEI:2
e HEL 4.

§ 1° Os limites da Superficie de Aproximacio compreendem:

I - uma borda horizontal interna com extensdo igual 4 largura minima especificada =
para a Area de Seguranca, perpendicular ao eixo da Superficie de Aproximagio, e localizada '
na borda externa da Area de Seguranga; o=

II - duas bordas laterais iniciadas nas extremidades da borda interna:

a) para uma FATO que nio seja de aproximag@o de precisdo, divergixﬁlo'ﬁﬁ
uniformemente a um 4ngulo especificado em relagdo ao plano vertical que contém o eixo da
FATO; e

b) para uma FATO de aproximacgio de precisdo, divergindo até uma altura
determinada acima da FATO e, apés este ponto, divergindo uniformemente a um 4ngulo
especificado até uma largura final determinada, continuando com esta largura, pela extensio
remanescente da Superficie de Aproximacio; e

III - uma borda horizontal externa e perpendicular ao eixo da Superficie de
Aproximagdo e a uma determinada altura acima da elevagdo da FATO.

§ 2° A elevagio da borda interna deve ser a elevagdo da Area de Seguranga no
ponto onde a borda interna ¢ interceptada pela linha central da superficie de aproximagao.

§ 3° A Superficie de Aproximagio estende-se em rampa a partir de um plano
vertical que contém a linha central desta superficie. /
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Superficie de Decolagem

Art. 28. A Superficie de Decolagem constitui um plano inclinado, uma
combinag@o de planos ou, quando a trajetdria incluir uma curva, uma superficie complexa em
rampa ascendente a partir da borda da Area de Seguranga, e centrada na linha que passa pelo
eixo da FATO, cujos pardmetros e dimensdes estdo estabelecidos nas Figuras 9A, 10 e nas
Tabelas HEL 3 e HEL 4.

§ 1° Os limites da Superficie de Decolagem devem compreender:

I - uma borda horizontal interna, de extensdo igual a largura minima especificada
para a Area de Seguranca, perpendicular ao eixo da Superficie de Decolagem, e localizada na
borda externa da Area de Seguranga ou da Zona Desimpedida, se houver;

IT - duas bordas laterais iniciando nas extremidades da borda interna e divergindo
uniformemente em angulo especificado a partir do plano vertical que contém o eixo da FATO; e

IIT - uma borda externa horizontal e perpendicular ao eixo da Superficie de
Decolagem, a uma altura especificada acima da elevag¢do da FATO.

§ 2° A elevagiio da borda interna deve ser a elevagdo da Area de Seguranca no
ponto onde a borda interna ¢ interceptada pela linha central da Superficie de Decolagem, exceto
quando houver uma Zona Desimpedida. Neste caso, a elevagdo da borda interna da Superficie de
Decolagem deve ser igual ao ponto mais alto do terreno no eixo da Zona Desimpedida.

§ 3° No caso de uma Superficie de Decolagem em linha reta, a rampa deve ser
medida no plano vertical que contém o eixo de tal superficie.

§ 4° No caso de uma Superficie de Decolagem incluindo uma curva, tal superficie
deve ser complexa, contendo as normais horizontais ao seu eixo, e a inclinag¢do do seu eixo sera
igual aquela de uma Superficie de Decolagem em linha reta.

§ 5° No caso descrito no paragrafo anterior, deve ser reta a parte da superficie
compreendida entre a borda interna e trinta metros acima desta borda.

§ 6° Qualquer varia¢@o na dire¢do do eixo de uma Superficie de Decolagem deve
ser projetada de modo que ndo se exija manobra em curva com raio inferior a 270 m.

Superficie de Transigido

Art. 29. A superficie de transi¢8o constitui uma superficie complexa ao longo das
laterais da Area de Seguranca e ao longo de parte das laterais da Superficie de Aproximacio,
inclinando-se para cima e para fora em dire¢o & Superficie Horizontal Interna ou até uma altura
predeterminada, cujos pardmetros ¢ dimensSes estdo estabelecidos nas Figuras 8, 11 e nas
Tabelas HEL 1 e HEL 2.

§ 1° Os limites da superficie de transi¢do devem compreender:

[-uma borda inferior, iniciando na intersec¢dio da lateral da Superficie de
Aproximagdo com a Superficie Horizontal Interna, ou iniciando a uma altura especificada acima
da intersecgfio da borda inferior da aproximag¢io com a Area de Seguranga, quando no for
definida uma Superficie Horizontal Interna, ¢ estendendo-se para baixo ao lado da lateral da
Superficie de Aproximag#o até a borda interna da Superficie de Aproximagéo e, dai, ao longo da
extensio da lateral da Area de Seguranga, paralelamente ao el\:o da FATO; e
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II - uma borda superior localizada no plano da Superficie Horizontal Interna ou a
uma altura, conforme especificado acima, da borda inferior, quando aquela ndo existir.

§ 2° A elevacio de um ponto na borda inferior de uma Superficie de Transi¢do
deve ser:

I-igual a elevagio da Superficie de AproximagZo naquele ponto, ao longo da
lateral da Superficie de Aproximagdo; e

II - igual a elevagéio do eixo central da FATO, perpendicular a este ponto, ao
longo da Area de Seguranga:

a) a Superficie de Transi¢do ao longo da Area de Seguranga sera curva, se 0
perfil da FATO for curvo, ou plana, se o perfil for retilineo. A interse¢do da Superficie de
Transi¢io com a Superficie Horizontal Interna, ou limite superior quando a Superficie Horizontal
Interna nfo for provida, serd também curva ou reta dependendo do perfil da FATO.

§ 3° A Superficie de Transig4o estende-se em rampa a partir de um plano vertical
perpendicular ao eixo da FATO.

Superficie Horizontal Interna

Art. 30. A Superficie Horizontal Interna constitui uma superficie circular
localizada em um plano horizontal acima da FATO e seu entorno, cujos parametros e dimensdes
estdo estabelecidos nas Figuras 8, 11 e nas Tabelas HEL 1 e HEL 2.

§ 1° O raio da Superficie Horizontal Interna deve ser medido a partir do ponto
central da FATO.

§ 2° A altura da Superficie Horizontal Interna deve ser medida a partir do poﬁto
mais elevado da FATO. :

Superficie Conica

Art. 31. A Superficie Conica constitui uma superficie que se estende em rampa:
ascendente para fora dos limites externos da Superficie Horizontal Interna, ou dos limites
externos da Superficie de Transigfo, caso n3o exista Superficie Horizontal Interna, cujos
parAmetros e dimensdes estdo estabelecidos nas Figuras 8, 11 e nas Tabelas HEL 1 ¢ HEL 2.

§ 1° Os limites da Superficie Conica devem compreender:

[-uma borda inferior coincidente com os limites externos da Superficie
Horizontal Interna, ou, caso esta nio exista, com os limites externos da Superficie de Transigéo;
e

Il - uma borda superior localizada a uma altura especificada sobre a Superficie
Horizontal Interna, ou, caso esta ndo exista, sobre a elevagdo da extremidade mais baixa da
FATO.

§ 2° A Superficie Conica estende-se em rampa a partir da Superficie Horizontal
Interna, quando houver, ou a partir dos limites externos das Superficies de Transigdo e
Aproximacgdo. 5,
el 1"‘-’)
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Seg¢do II
Especifica¢des para Superficies Limitadoras de Obstdculos de Helipontos

Art. 32. Os requisitos para as superficies limitadoras de obstaculos de helipontos
s&o especificados com base no tipo de operagfo, visual e/ou por instrumentos.

Art. 33. As superficies limitadoras de obstaculos aplicaveis a FATO para
Aproximagdo Visual sZo as seguintes:

I - Superficie de Aproximagio; e
IT - Superficie de Decolagem.

§ 1° Os pardmetros e as dimensdes das superficies citadas neste Artigo devem
seguir conforme o especificado nas Tabelas HEL 1, HEL 3 ¢ HEL 4 e devem estar localizados
conforme a Figura 9A.

§ 2° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, nio deve ser permitido se ultrapassar
as superficies limitadoras de obsticulos de helipontos, exceto quando for constatado pelo
DECEA, por intermédio de seus Orgﬁos Regionais, que este objeto estard encoberto por outro
existente irremovivel.

§ 3° Um objeto existente que ultrapasse as superficies limitadoras de obstaculos
de helipontos deve ser removido, exceto quando for constatado pelo DECEA, por intermédio de
seus Orgdos Regionais, que este objeto est4 encoberto por outro existente irremovivel.

§ 4° Um novo objeto, ou extenso de objeto, bem como um objeto existente, nio
podera causar efeito adverso a seguranga e a regularidade das operagdes aéreas, mesmo que
esteja encoberto por outro existente irremovivel.

Art. 34. As superficies limitadoras de obstaculos de helipontos aplicaveis a
FATO para Aproximagao de Precisio e de N#o Precisdo sio as seguintes:

I - Superficie de Aproximagio;

IT - Superficie de Decolagem;

III - Superficie de Transigdo;

IV - Superficie Horizontal Interna; e
V - Superficie Cénica.

§ 1° Para uma FATO de aproximag@io de nio precisdo, a Superficie Cénica
deixard de ser obrigatéria caso haja Superficie Horizontal Interna.

§ 2° A Superficie Horizontal Interna serd obrigatéria, para uma FATO de
Aproximag@o de N#o Precisdo, quando ndo for estabelecido um procedimento de aproximagio
por instrumentos para ambas as aproximagcdes finais.

§ 3° Para uma FATO de aproximag#o de precisdo, a Superficie Horizontal Interna

devera ser desconsiderada. /

w * * *




21

i "0 Y A

§ 4° Os parametros e as dimensdes das superficies citadas neste artigo devem
seguir conforme o especificado nas Tabelas HEL 1, HEL 2, HEL 3 ¢ HEL 4 e devem estar
localizados conforme as Figuras 8 e 11.

§ 5° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, ndo deve ser permitido se ultrapassar.

as superficies limitadoras de obstaculos de helipontos, exceto quando for constatado pelo
DECEA, por intermédio de seus Orgdos Regionais, que este objeto estara encoberto por outro
existente irremovivel.

§ 6° Um objeto existente que ultrapasse as superficies limitadoras de obstaculos
de helipontos deve ser removido, exceto quando for constatado pelo DECEA, por intermédio de
seus Orgdos Regionais, que este objeto estd encoberto por outro existente irremovivel.

§ 7° Um novo objeto, ou extensdo de objeto, bem como um objeto existente, ndo
poderd causar efeito adverso a seguranga e & regularidade das operacdes aéreas, mesmo que
esteja encoberto por outro existente irremovivel.

Art. 35. Os helipontos com éreas de pouso circulares nfio possuirdo a Superficie
de Transi¢do, e as superficies de Aproximagdo e Decolagem serdo utilizadas em todas as
diregdes.

Art. 36. Os helipontos publicos e privados, localizados sobre o solo, a 4gua ou
elevado devem ter, no minimo duas superficies de aproximagdo e decolagem, separadas por, no
minimo, 150°.

Paragrafo unico. Os helipontos privados, operados, exclusivamente, pelos seus
respectivos proprietdrios ou por pessoas por eles autorizadas, nos quais, tecnicamente, nio seja
vidvel a implantagio de duas superficies de aproximagdo e decolagem, poderao
excepcionalmente, operar com apenas uma superficie de aproximagdo e decolagem. :

CﬁfoTULO VI ‘ ) ]
PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE AUXILIOS A NAVEGACAO AEREA

Art. 37. O Plano de Zona de Protegéo de Auxilios & Navegagdo Aérea, para cada
equipamento, visa a garantia de sua opera¢do e é constituido basicamente pelas superfic Cfes
limitadoras de obstaculos de auxilios & navegacgdo aérea.

Art. 38. As superficies limitadoras de obstaculos dos auxilios & navegacio aérea
t€m por finalidade definir o espago aéreo que deve ser mantido livre de obstéaculos, para garantir
que a integridade dos sinais eletromagnéticos/luminosos transmitidos e/ou irradiados entre as
aeronaves e estes Auxilios seja suficiente para esta operag#o.

Paragrafo tnico. O limite imposto ao obstaculo podera ser mais restritivo do que o
das superficies previstas neste artigo, se for constatado que a dimens#o, estrutura fisica, material
empregado, radiagéo eletromagnética ou condigio inercial do obstaculo interfere na operagio do
auxilio, causando efeito adverso a seguranga e a regularidade das operagdes aéreas.

Art. 39. Para efeito desta Portaria, os sistemas de vigilincia ATS serfo
considerados Auxilios a Navegacdo Aérea.
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Secdo I
Descricdo e Especificacio das Superficies Limitadoras de Obsticulos de Auxilios 4 Navegacio
Aérea
Zona de Protecao do DME

Art. 40. A Zona de Prote¢do do DME € composta por duas superficies limitadoras
de obstdculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

I - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; €
II - altura igual & cota da base da antena.

§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal,

IT - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

III - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
antena.

§ 3° N@o poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 12 e Tabela AUX1).

Zona de Protecao do NDB

Art. 41. A Zona de Protegdo do NDB é composta por duas superficies limitadoras
de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

I - forma circular com centro coincidente com o eixo da torre; e
II - altura igual a cota da base da torre.

§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal;

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

II1 - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da torre.

§ 3° Nido poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 13 e Tabela AUX])./
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Zona de Protecio do VOR

Art. 42. A Zona de Protecdo do VOR é composta por duas superficies limitadoras
de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

[ - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
II - altura igual a cota da base da estrutura.

§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal;

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

[II - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
estrutura.

§ 3° Nzo poderdo existir implantagbes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 14 e Tabela AUX1).

Zona de Protecao do D-VOR

Art. 43. A Zona de Protecio do D-VOR € composta por duas superﬁcles
limitadoras de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa. ;

§ 1° A superficie horizontal possui:
I - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; ¢

II - altura igual & cota da base da antena.

§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal;

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

III - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
antena.

§ 3° Nio poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 15 e Tabela AUX1).

Zona de Protecio do GBAS

Art. 44. O Sistema de Aumentagdo dos Sinais de Navega¢do Baseado no Solo
(GBAS) € constituido por dois subsistemas: VDB e Esta¢des de Referéncia.

— F,
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Zona de Prote¢io do VDB

Art. 45. A Zona de Protecdo do VDB ¢é composta por duas superficies limitadoras
de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

[ - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
I - altura igual & cota da base da antena.

§ 2° A superficie em rampa possui:

[ - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com 0
limite externo da superficie horizontal;

I - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

III - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
antena.

§ 3° Nédo poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 16 e Tabela AUX1).

Zona de Prote¢io da Estacido de Referéncia

Art. 46. A Zona de Protegdo da Estagdo de Referéncia é composta por duas
superficies limitadoras de obstdculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

[ - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
IT - altura igual a cota da base da antena.

§ 2° A superficie em rampa possui:

[ - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal;

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

IIT - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
antena.

§ 3° Néo poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 17 e Tabela AUX1).
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Zona de Protecio do ILS

Art. 47. O Sistema de Pouso por Instrumentos (ILS) € constituido por trés
subsistemas: Transmissor de Rampa de Planeio (GLIDE PATH), Localizador (LOCALIZER) ¢
Marcador (MARKER).

Zona de Protec¢do do Transmissor da Rampa de Planeio de ILS

Art. 48. A Zona de Protegdo do Transmissor da Rampa de Planeio de ILS ¢
composta por duas superficies limitadoras de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

[ - forma retangular que tem como largura a distdncia da lateral da pista até a
antena, somada a uma determinada extensdo, perpendicular ao alinhamento do eixo da pista;

IT - comprimento igual a uma distdncia determinada, no sentido da cabeceira da
pista mais proxima a partir da antena; e

[IT - altura igual a cota da base da estrutura de suporte da antena.
§ 2° A superficie em rampa possui:

[ - forma retangular com a borda inferior coincidente com o limite externo da :
superficie horizontal,

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie -
horizontal e com a mesma largura desta; e

[II - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
estrutura de suporte da antena. :

§ 3° Nédo poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destasf--'"f
superficies, exceto auxilios a navegacgio aérea (Figura 18 e Tabela AUX1). :

Zona de Protecio do Localizador

Art. 49. A Zona de Prote¢do do Localizador é composta por uma superfib:ie
limitadora de obstéculos horizontal.

§ 1° A superficie horizontal possui:

I - forma retangular iniciada na cabeceira da pista, a frente da qual estdo
instaladas as antenas;

IT - largura que compreende toda a extensdo lateral das antenas de forma a
envolvé-la simetricamente, ¢ comprimento com distdncia compreendida entre a cabeceira da
pista € 0 eixo das antenas, somado a uma distincia determinada; e

III - altura igual a cota da base das antenas.

§ 2° Nao poderdo existir implantagdes que ultrapassem o limite desta superficie,
exceto auxilios & navegagdo aérea (Figura 19 e Tabela AUX1).
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Zona de Proteciio dos Marcadores

Art. 50. A Zona de Prote¢do dos Marcadores ¢ composta por uma superficie
limitadora de obstaculos horizontal.

§ 1° A superficie horizontal possui:
I - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
IT - altura igual a cota da base das antenas.

§ 2° Néo poderdo existir implantagSes que ultrapassem o limite desta superficie
(Figura 19 e Tabela AUX1).

Zona de Prote¢dio do ALS

Art. 51. A Zona de Protegdo do ALS é composta por duas superficies limitadoras
de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

[ - forma retangular com inicio na cabeceira da pista, com uma determinada
largura simétrica ao eixo da pista e comprimento ultrapassando a tltima barra de luzes com uma
distancia determinada; e

IT - altura igual a cota das luzes.
§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma retangular com a borda inferior coincidente com o limite externo da
superficie horizontal;

IT - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

II - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base das
luzes.

§ 3° Néo poderdo ser feitas implantages acima da superficie horizontal, exceto
auxilios a navegag¢do aérea.

§ 4° Nao poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 20 e Tabela AUX2).

Zona de Protecfio dos Sistemas Indicadores de Rampa de Aproximacio Visual
(VASIS, PAPI e APAPI)

Art. 52. A Zona de Protegdo dos Sistemas Indicadores de Rampa de Aproximagéo
Visual (VASIS, PAPI e APAPI) ¢ composta por uma superficie limitadora de obsticulos em
rampa.

§ 1° A superficie em rampa possui:
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I - forma de setor circular com centro em um ponto situado sobre o eixo da pista a
uma distdncia determinada aquém da cabeceira e raio igual a uma distdncia determinada no

sentido da cabeceira mais proxima;

II - duas laterais originadas no centro e divergindo uniformemente a uma
determinada razdo; e

III - vértice de altura igual & cota da base das luzes e uma borda superior
localizada em uma determinada altura acima da base das luzes.

§ 2° Néo poderdo existir implantagSes que ultrapassem o limite desta superficie
(Figura 21 e Tabela AUX?2).

Zona de Protecio do Radar de Vigilancia

Art. 53. A Zona de Prote¢do do Radar de Vigildncia € composta por duas
superficies limitadoras de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

[ - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
I - altura igual & cota da base da antena.

§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal;

I - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

IIT - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
antena. 5

§ 3° Néo poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas =

superficies (Figura 22 e Tabela AUX2).

4° As superficies citadas neste Artigo aplicam-se também para a protecio do
p g0 ap p proteg

RADAR meteorolégico do SISCEAB.

§ 5° No caso de obstaculos serem compostos por aerogeradores, uma vez que a
velocidade de rotagdo de suas pas pode causar, sob a ética do radar primario, 0 mesmo efeito de
uma aeronave em deslocamento (velocidade Doppler compativel), a Zona de Protecio do Radar
de Vigilancia passa a ser definida pelo diagrama de visada direta do radar em questdo, no nivel
equivalente & média da altura das pés dos geradores.

Zona de Prote¢do do PAR

Art. 54. A Zona de Prote¢do do PAR ¢ composta por trés superficies limitadoras
de obstaculos: duas horizontais (1 e 2) e uma em rampa.

§ 1° A superficie horizontal 1 possyi:

< /7
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I - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
II - altura igual a cota da base da estrutura do PAR.
§ 2° A superficie horizontal 2 possui:

I - forma de setor circular com centro coincidente com o eixo da antena e com o
limite externo no ponto de toque; e

II - altura igual a cota da base da estrutura do PAR.
§ 3° A superficie em rampa possui:

I - forma de setor de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente
com o limite externo da superficie horizontal 2;

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal 2; e

III - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
estrutura do PAR.

§ 4° Néo séo permitidas implantagdes abaixo, ou que ultrapassem, as superficies
horizontais, exceto os auxilios & navegacgio aérea.

§ 5° A quantidade de superficies horizontal 2 e em rampa, mencionadas nos
paragrafos 2° e 3° deste artigo, dependerd do numero de cabeceiras para pouso nas pistas
apoiadas pelo PAR.

§ 6° Quando o radar PAR pertencer a um sistema radar de aproximagio de
precisdo, associado a um radar de vigilincia, todas as superficies de protecio devem ser
consideradas, prevalecendo a superficie mais restritiva, nos pontos de sobreposi¢go.

§ 7° Néo poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites da superficie em
rampa (Figura 23 e Tabela AUX2).

Zona de Prote¢io do ADS B

Art. 55. A Zona de Protegio do ADS B é composta por duas superficies
limitadoras de obstaculos: uma horizontal e outra em rampa.

§ 1° A superficie horizontal possui:

I - forma circular com centro coincidente com o eixo da antena; e
IT - altura igual a cota da base da antena.

§ 2° A superficie em rampa possui:

I - forma de tronco de cone invertido com a borda inferior coincidente com o
limite externo da superficie horizontal;

II - borda superior localizada em uma determinada altura acima da superficie
horizontal; e

\/ /
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III - gradiente medido em relagdo ao plano horizontal que contém a base da
antena.

§ 3° Nido poderdo existir implantagdes que ultrapassem os limites destas
superficies (Figura 24 e Tabela AUX2).

CAPITULO VII o
PLANO DE ZONA DE PROTECAO DE PROCEDIMENTOS DE NAVEGACAO AEREA

Art. 56. O Plano de Zona de Protegdo de Procedimentos de Navegacio Aérea &
constituido pelas superficies limitadoras de obstaculos de Procedimentos de Navegacio Aérea
que sdo utilizadas para disciplinar a ocupagio do solo, de modo a garantir a seguran¢a da
navegagdo aérea.

§ 1° O objetivo principal de um Procedimento de Navegacio Aérea, visual ou por
instrumentos, € salvaguardar as aeronaves de colisio com obstaculos.

§ 2° Os procedimentos de navegagdo aérea poderdo afetar mais de um aerédromo
ou municipio.

Art. 57. O espago aéreo exigido para a execu¢do de um procedimento de
navegagdo aérea € especifico para cada um dos segmentos que compdem o procedimento e
possui caracteristicas que variam, de maneira genérica, conforme a fase do voo e o método de
navegac¢do empregado.

Paragrafo unico. Os critérios utilizados na elaboragio dos procedimentos de
navegacao acrea, bem como na avaliagio de obstaculos que possam afetar suas trajetorias e
altitudes minimas de voo, estfio contidos nas normas publicadas pelo DECEA.

Art. 58. As superficies limitadoras de obstaculos de procedimentos de navegagio
aérea devem ser mantidas livres de obstéculos, a fim de permitir que o procedimento possa ser
executado dentro de um nivel adequado de seguranca.

Paragrafo tnico. Os objetos que ultrapassem as superficies limitadoras de
obstdculos de procedimentos de navegacdo aérea sio considerados obstaculos que afetam
adversamente a seguranca ou a regularidade das operacdes aéreas e, dessa forma, devem ser
removidos. :

’ CAPITULO VIII ]
PLANO ESPECIFICO DE ZONA DE PROTECAO DE AERODROMOS

Art. 59. O Plano Especifico de Zona de Protegio de Aerédromo - PEZPA,
organizado com caracteristicas especiais ¢ fundamentado nas superficies limitadoras de
obstaculos de aerédromo/heliponto, de procedimentos de navega¢io aérea e de auxilios 3
navegacdo aérea, bem como nos acidentes naturais e artificiais existentes e no desenvolvimento
da regido, serd elaborado e aprovado pelo DECEA, para substituir o Plano Basico de Zona de
Prote¢do em determinado aerddromo, devendo conter:

I - a localizagdo e o(s) nome(s) do(s) aerédromo(s);
II - o ato oficial que aprovou o respectivo Plano Especifico;

I1I - as superficies limitadoras de obstaculos aplicaveis;
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IV - as restrigdes a serem observadas;

V - a referéncia aos pontos proeminentes, localizados na Zona de Protegdo e
considerados perigosos a navegag#o, para efeito de sinalizag@o;

VI-todas as possibilidades de expansdo, previstas pelo administrador do
aerédromo, aprovadas pela ANAC; e

VII - outros esclarecimentos e informagdes julgados necessarios.

Art. 60. Apds aprovagdo do Plano Especifico de um determinado aerédromo, nio
caberd consulta sobre qualquer aproveitamento que ultrapasse as superficies limitadoras de
obstaculos nele contidas.

Art. 61. Um Plano Especifico de Zona de Protegdo somente poderda ser
substituido por outro ou cancelado em virtude de determinagdo do Comandante da Aerondutica.

] CAPITULO IX ,
PLANO BASICO DE GERENCIAMENTO DE RISCO AVIARIO

Art. 62. O Plano Basico de Gerenciamento de Risco Avidrio — PBGRA € o
documento que define um conjunto de critérios e agdes visando eliminar e/ou mitigar os riscos a
operagdo de aeronaves, representados pela presenca de aves, de focos atrativos e de atividades
com potencial de atra¢do das mesmas, nas proximidades de aerédromos.

Art. 63. O Plano Basico de Gerenciamento de Risco Aviario sera estabelecido
para todos os aerédromos contidos na LAPGRA. Os critérios especificos relacionados ao
PBGRA estdo contidos em legislacZo especifica do COMAER.

CAPITULO X
DISPOSICOES ESPECIAIS

Secdo I
Implantaciio-de Natureza Perigosa

Art. 64. Constitui Implantag@o de Natureza Perigosa toda aquela que atraia aves;
produza ou armazene material explosivo ou inflamével; que cause perigosos reflexos,
irradiagSes, fumaga ou emanagdes; assim como outras que possam proporcionar riscos
semelhantes a navegacgdo aérea.

Paragrafo unico. As implantagdes ou atividades que potencialmente atraiam aves
tém regulacio e restricSes especificas tratadas nos art. 62 e art. 63.

Art. 65. Nas Superficies de Aproximagdo, Decolagem e Transigdo dos
aerédromos e helipontos, ndo sfo permitidas implantagdes de natureza perigosa, mesmo que no
ultrapassem as superficies de protecdo fixadas.

§ 1° A implantagdo de projetores de raios laser poderéa ser autorizada, desde que
obedecidas as normas contidas no art. 66.

§ 2° A implantagdo de postos de combustiveis para abastecimento de veiculos
automotores poderé ser autorizada, desde que os mesmos néo interfiram nos gabaritos do Plano
de Zona de Protecdio de Aerédromos e nfo estejam localizados na é&rea abrangida pela faixa de
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pista e numa 4rea retangular adjacente a cabeceira da pista de pouso e decolagem, com largura de
90 metros, centrada no eixo da pista, e comprimento de 300 metros, medidos a partir do limite da
sua cabecelra.

§ 3° Os depdsitos de combustiveis destinados ao abastecimento de aeronaves
poderio, a critério do respectivo COMAR, ser instalados nas Superficies de Transigéo, desde que
os mesmos ndo interfiram nos gabaritos do Plano de Zona de Protegdo do Aerédromo.

Art. 66. Para garantir a seguranga de aeronaves contra os perigosos efeitos de
projetores de raios laser, as seguintes zonas de protegdo devem ser estabelecidas no entorno dos
aerédromos:

I - Zona Livre de Raios Laser (LFFZ);
II - Zona Critica de Raios Laser (LCFZ); e
III - Zonas de Sensibilidade de Raios Laser (LSFZ).

§ 1° Os niveis de exposi¢cdo e distdncia que adequadamente protegem as
operagles aéreas estdo representados nas Figuras 25A e 25B.

§ 2° As restricdes ao uso de raios laser nas zonas de protegdo supracitadas
referem-se apenas a raios laser visivelis.

§ 3° Em todo o espago aéreo navegavel, o nivel de irradiacdo de qualquer raio
laser, visivel ou invisivel, deve ser igual ou menor do que a Maxima Exposi¢do Permitida
(MPE), a ndo ser que tal emissdo tenha sido autorizada pelo DECEA, nos assuntos afetos a
seguranga da navegacdo aérea.

Secdo I1
Principio da Sombra

Art. 67. O Principio da Sombra é um conceito que pode ser aplicado para permitir -
novas implantagdes que ultrapassem os limites verticais das superficies limitadoras de obstaculos -
de aerédromos/helipontos, desde que estejam situadas em um plano de sombra de um obstacuio
existente irremovivel, natural ou artificial, conforme ilustrado nas Figuras 26A e 26B.

Art. 68. O plano de sombra inicia-se a partir do topo do obstdculo e é composto
por uma superficie horizontal na dire¢do contrdria a pista e por uma superficie inclinada, com
gradiente negativo de 10%, com referéncia ao plano vertical do obstdculo, que se estende em
rampa em diregdo a pista.

§ 1° As superficies citadas no caput deste artigo se estendem até a superficie
limitadora de obstaculos.

§ 2° As superficies possuem a largura do obsticulo e se estendem
perpendicularmente a linha que une o obstdculo ao ponto mais préximo da pista e idéntica &
imaginaria que liga o obstaculo ao ponto mais proximo da pista.

Art. 69. O principio da sombra n3o se aplica as superficies limitadoras de
obstaculos de auxilios a navegagdo aérea e de procedimentos de navegagdo aérea.
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Secdo III
Obstaculos Méveis e Temporarios

Art. 70. Sdo considerados obstdculos moveis aqueles que podem ter seus
posicionamentos modificados nos sentidos lateral e longitudinal, bem como seu desnivel alterado
em relag@o ao aerédromo/heliponto ou auxilio & navegago aérea.

Parégrafo unico. Na analise do grau de interferéncia, para os fins de divulgagdo e
Julgamento, deve ser considerada a situagdo mais critica, em termos de posi¢do e altura, em
relagdo as superficies limitadoras de obstéculos estabelecidas nesta Portaria.

Art. 71. O termo obstaculo temporéario se aplica a objetos projetados no espago
aéreo que afetem adversamente a seguranga ou a regularidade das opera¢des aéreas e cuja
permanéncia esteja planejada para um periodo determinado.

Baldes Cativos

Art. 72. E permitido o icamento de baldo cativo desde que ndo ultrapasse os
seguintes limites verticais:

I - os gabaritos estabelecidos pelo Plano Bésico ou Especifico de Zona de
Prote¢do de Aerédromos/ Helipontos, pelo Plano de Zona de Protegdio de Auxilios 4 Navegacdo
Aérea e pelo Plano de Zona de Proteg¢do de Procedimentos de Navegacio Aérea; e

IT - a altura maxima de cem metros acima da superficie do terreno, quando o local
do icamento estiver situado fora da Zona de Protecio.

§ 1° A permisséo prevista neste Artigo estd condicionada ao cumprimento das
seguintes medidas de seguranga:

[ - envolver o local do igamento com cerca protetora, a fim de manter pessoas
estranhas afastadas das amarras ou cabos de fixac#o;

IT - assegurar as amarras a adequada resisténcia para suportar a tragio provocada
pelo baldo;

IIT - prover o baldo cativo de dispositivo de seguran¢a que permita o seu pronto
esvaziamento, caso venha se soltar das amarras; e

IV - manter um vigia no local, durante todo o tempo em que o baldo estiver i¢ado.

§ 2° Os responsdveis pelo igamento de baldes cativos responderfio por todo e
qualquer prejuizo causado & seguranga da navegagio aérea, nos termos desta Portaria e da
Legislagdo complementar, decorrente do descumprimento do disposto neste Artigo, o que ndo
impedird a imposi¢&@o por outras autoridades de penalidades cabiveis.

CAPITULO XI
SINALIZACAO DE OBSTACULOS

Art. 73. A sinalizagdo de obstaculos tem a finalidade de reduzir os perigos para as
aeronaves, indicando a presenga deles.
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§ 1° A sinaliza¢do serd feita por meio de pintura em cores, balizas e luzes de
baixa, média e alta intensidades.

§ 2° Pode ser dispensada, a critério do respectivo COMAR, a sinalizagdo dos
obstaculos que, por sua configuragdo e tamanho, sejam bem visiveis, assim como daqueles que
estejam circundados por outros mais altos. :

Art. 74. Os obstaculos constituidos por superficie continua, cuja prote¢do em
qualquer plano vertical exceda a 1,5 m (um metro e meio), em uma dimens&o, e tenha menos de
4,5 m (quatro metros € meio) na outra, € os que possuem estrutura alongada, continua ou no,
com dimensdes superiores a 1,5 m (um metro ¢ meio), serdo pintados com faixas, conforme a
Figura 27.

§ 1° As faixas serdo pintadas perpendicularmente ao eixo maior da estrutura,
contrastando entre si devido ao emprego das cores vermelha e branca ou laranja e branca; caso
estas cores ndo se distingam do fundo circunvizinho, outro par de cores devera ser usado em
substitui¢fo.

§ 2° As faixas deverdo ter largura, aproximadamente, igual a 1/7 (um sétimo) da
maior dimensdo ou 30 m (trinta metros), considerando-se a menor das duas, e deverdo ser
pintadas de modo que as extremidades recebam a mais escura das cores empregadas.

Art. 75. Todos os obstéculos constituidos por superficie continua, cuja proje¢io
em qualquer plano vertical seja maior ou igual a 4,5 m (quatro metros ¢ meio) em altura e
largura, serdo pintados em retangulo, formando um xadrez. Cada retdngulo medird no minimo
1,5 m (um metro e meio) e no maximo 3 m (tr€s metros) de lado, devendo haver contraste entre
as cores empregadas, que poderdo ser branca e laranja ou vermelha e branca. Caso estas cores

ndo se sobressaiam no fundo circunvizinho, um outro par deveré ser usado. Os retdngulos serdo .

pintados de maneira que os cantos dos obstaculos recebam a mais escura das cores empregadas, :
conforme a Figura 28. '

Art. 76. As balizas sdo colocadas em obstdculos ou em suas adjacéncias,
situando-se em posi¢des bem visiveis de modo a definir a forma geral do objeto. Devem Ser
identificadas, em bom tempo, de todas as dire¢des possiveis pelas quais uma aeronave possa se
aproximar, a uma distdncia de pelo menos 1.000 m (mil metros), se avistada no ar, e a 300'm : -
(trezentos metros) se avistadas do solo, conforme a Figura 29.

§ 1° O formato das balizas deverd evitar a confusdo com outros sinais empregados
para finalidades distintas, de modo que nfo aumente o perigo oferecido pelo objeto a ser
sinalizado.

§ 2° A separacdo entre balizas consecutivas ou entre uma baliza ¢ uma torre de
sustenta¢do deverd ser proporcional ao didmetro da primeira e, em nenhum caso, poderd exceder
a:

[-30 m (trinta metros) para balizas com 60 cm (sessenta centimetros) de
didmetro, aumentando progressivamente em rela¢fo ao seu didmetro;

II - 35 m (trinta e cinco metros) para balizas com 80 cm (oitenta centimetros) de
didmetro, aumentando progressivamente; e
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[II - 40 m (quarenta metros) para balizas com pelo menos 130 cm (cento e trinta
centimetros) de didmetro.

§ 3° Quando se tratar de rede elétrica suspensa, cabos aéreos ou estruturas
similares, as balizas deverdo ser esféricas e com didmetro superior a 60 cm (sessenta
centimetros).

§ 4° Individualmente, as balizas devem ser de uma sé cor: branca, vermelha ou
laranja:

[ - quando forem instaladas balizas de cores diferentes, estas deverio ser
alternadas; e

IT - caso estas cores fiquem indistintas no fundo circunvizinho, outras deverfio ser
utilizadas.

Art. 77. A presenga de obstaculos que necessitem ser iluminados deve ser
indicada por luzes de obsticulo de baixa, média e alta intensidades ou por uma combinago de
tais luzes.

§ 1° As luzes de obstaculo de baixa intensidade, em nenhum caso, poderdo ter
intensidade menor que:

[ - dez candelas de luz vermelha, sem lampejos, para objetos fixos; e

II - dez candelas de luz vermelha ou, preferencialmente, amarela, com frequéncia
de lampejos entre 60 (sessenta) e 90 (noventa) por minuto.

§ 2° As luzes de obstaculos de média intensidade, em nenhum caso, poderdo ter
intensidade menor que 1.600 (mil e seiscentas) candelas de luz vermelha, com frequéncia de
lampejos entre 20 (vinte) e 60 (sessenta) por minuto. Quando usadas em combina¢des com luzes
de obstaculos de alta intensidade, a sua cor devera ser branca.

§ 3° As luzes de obsticulos de alta intensidade deverdo ser brancas e terdo uma
intensidade efetiva de 200.000 (duzentas mil) candelas no periodo diurno, podendo esta ser
reduzida a 20.000 (vinte mil) candelas durante os crepusculos e, ainda, a 4.000 (quatro mil)
candelas no periodo noturno, sendo permitida uma tolerdncia de mais ou menos 25% (vinte e
cinco por cento) nestas redugdes. Todas as luzes instaladas na estrutura deverio lampejar,
simultaneamente, a uma razio de 40 (quarenta) a 60 (sessenta) lampejos por minuto:

[ - a intensidade efetiva diurna de 200.000 (duzentas mil) candelas, a que se refere
este paragrafo, podera ser reduzida para 100.000 (cem mil) candelas quando a luz de obsticulo
de alta intensidade for localizada em torres que suportem cabos ou fios aéreos.

Art. 78. Quando o uso de luzes de obstdculos de baixa intensidade n3o estiver
adequado ou se houver necessidade de uma adverténcia especial, devem ser utilizadas luzes de
obstaculo de média ou alta intensidade.

Art. 79. Devem-se utilizar luzes de obstdculo de média intensidade, isoladas ou
em combina¢do com luzes de obsticulo de baixa intensidade, se o objeto for extenso ou sua
altura exceder a 45 m (quarenta e cinco metros).

Pardgrafo Unico. Um grupo de arvores ou edificios € considerado um objeto

Y:/”y

extenso.
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Art. 80. Devem ser utilizadas luzes de obstaculo de alta intensidade para indicar a
presenga de:

IT - obstaculo cuja altura seja igual ou superior a 100 m (cem metros), localizado
ou ndo em Zona de Protegdo; e

IIT - torres que suportem linhas elétricas elevadas, cabos aéreos, assim como
outros obstaculos que possam proporcionar riscos semelhantes 4 navegac¢io aérea, a critério do
respectivo COMAR.

Art. 81. Uma ou mais luzes de obstdculo deverfio ser colocadas na parte superior
do objeto, exceto em chaminés ou outra estrutura de natureza semelhante, em que as luzes de
topo deverdo ser alocadas entre 1,5 m (um metro e meio) a 3 m (trés metros) abaixo da altura
méxima, conforme a Figura 27.

Paragrafo tnico. Quando a altura do obstaculo for superior a 45 m (quarenta e
cinco metros), colocar-se-do luzes adicionais a niveis intermediérios, espagadas uniformemente
entre a luz superior e a base do objeto. Quando se utilizarem luzes de baixa e média intensidade,
combinadas, a separagdo entre elas ndo poderd ser superior a 45 m (quarenta e cinco metros),
conforme a Figura 27.

Art. 82. Os espagamentos das luzes de obstaculo de alta intensidade, exceto em
torres de sustentag@o de linhas elétricas elevadas ou cabos aéreos, ndo deverdio exceder a 105 m
(cento e cinco metros).

§ 1° Quando se utilizarem luzes de alta intensidade em torres que suportam linhas
elétricas elevadas ou cabos aéreos, elas deverdo ser instaladas em trés niveis, conforme a F igur
29, a saber: :

I - no topo da torre;

IT - na altura do ponto mais baixo da catenaria dos fios ou cabos; e

I1I - aproximadamente no ponto médio entre os dois niveis anteriores.

§ 2° Quando, por impossibilidade técnica, for invidvel a instalacio de uma luz de
obstaculo de alta intensidade no topo de uma torre, esta devera ser colocada no ponto mais alto
possivel, e serd instalada uma luz branca de média intensidade no topo.

Art. 83. A disposi¢do e a quantidade de luzes em cada nivel deverio ser tais que o
obstaculo seja avistado de qualquer direg3o.

§ 1° Nos casos de chaminés ou obstaculos de estrutura semelhante, a quantidade
de luzes recomendavel, para se obter o avistamento apropriado, dependera do didmetro médio
externo da estrutura. As quantidades de luzes de obsticulo recomendadas para se obter a
visualizagdo desejada sdo as seguintes:

I - de até 6 m (seis metros) de didmetro: trés elementos luminosos em cada nivel;

II - compreendidas entre 6 m (seis metros) e 30 m (trinta metros) de didmetro:
quatro elementos luminosos em cada nivel;

III - compreendidas entre 30 m (trinta metros) e 60 m (sessenta metros) de
didmetro: seis elementos luminosos em cada nivel; e
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IV-que excedam a 60 m (sessenta metros) de didmetro: oito elementos
luminosos em cada nivel.

§ 2° Nos casos de obstéculos extensos ou agrupados, as luzes de topo deverfo ser
colocadas nos pontos ou bordas mais altos do obstéculo, mais proximas a area de pouso, de
modo que definam a forma e a extens3o do objeto, conforme a Figura 30.

I - quando luzes de baixa intensidade sfo usadas, o espagamento horizontal entre
elas ndo deverd ultrapassar 45 m (quarenta e cinco metros); e

IT - quando luzes de média intensidade sdo usadas, o espagamento horizontal entre
elas ndo dever4 ultrapassar a 900 m (novecentos metros).

Art. 84. Os aerogeradores (torre, pds e nacele) serio pintados com faixas,
conforme a Figura 31, e a pintura devera conter:

I - cinco faixas alternando as cores laranja (ou vermelha) e branca, pintadas a
partir do topo da nacele, cada uma com 6 metros de largura; e

Il - faixas nas cores laranja (ou vermelha) nas extremidades das péas, de
comprimento igual a 1/7 do comprimento da p4, mas nunca inferior a 6 metros.

Art. 85. Nos aerogeradores devem ser usadas luzes de obstaculo de cor vermelha,
instaladas no topo da nacele, com uma intensidade de no minimo 2.000 candelas, intermitente,
frequéncia de lampejos entre 20-60 fpm e visivel em 360 graus.

Art. 86. A instalagdo das luzes em mais de um aerogerador requer que os
lampejos estejam sincronizados para que se tenha definida a forma e a extensdo do sitio dos
aerogeradores, visto que lampejos aleatérios podem vir a confundir os pilotos.

Art. 87. A sinaliza¢@o de aerogeradores devera ser instalada para:

I - localizar os aerogeradores nos extremos do parque, levando-se em
consideragdo a configuragdo do parque;

IT - localizar os aerogeradores que tenham as cotas de topo mais elevadas; e

I1I - assegurar que a distancia entre dois aerogeradores balizados ndo seja superior
a 900 metros.

Art. 88. Quando, a critério do respectivo COMAR, for necessario assegurar um
grau adequado de protegdo, a sinalizagfo elétrica prevista neste capitulo poderd ter intensidade e
cor diferentes das indicadas e possuir, além da fonte priméria de energia, uma fonte de
emergéncia permanentemente instalada e em condi¢des de pronto funcionamento.

CAPITULO XII
EFEITO ADVERSO

Art. 89. Um objeto ou uma atividade pode afetar adversamente a seguranca ou a
regularidade das operacdes aéreas se:

I -sua altitude/altura ultrapassar as superficies limitadoras de obsticulos de
aerédromos/helipontos, de auxilios &4 navegagdo aérea e de procedimentos de navegacio aérea

previstas nesta Portaria; .
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II - sua dimensdo, estrutura fisica, material empregado, radiagio eletromagnética
ou condigdo inercial afetar a operagio de sistemas de telecomunicagdes, vigilancia ou demais
auxilios & navegacdo aérea;

III - restringir a visualizagdo da torre de controle com relagfo &s pistas de pouso,
de taxi, helipontos, circuito de trifego, ou de outras dreas consideradas importantes para a
prestacdo do servi¢o de controle de aer6dromo;

IV - causar impacto na capacidade e/ou eficiéncia das operagdes em um
aerédromo/heliponto; '

V - afetar o comprimento de uma pista planejada ou existente de um aerédromo;
ou

VI - for considerado implantagdo de natureza perigosa e estiver localizado nas
Superficies de Aproximagio, Decolagem e Transigdo, com excegdo de raios laser, que devem ser
tratados nos termos do art. 66.

CAPITULO X111
SOLICITACOES

Art. 90. Devem ser submetidos 4 autorizacio do COMAR da area de jurisdi¢do
correspondente & sua localizagdo, objetos novos, ou extensdes de objetos:

[ - com altura superior a trinta metros (30 m) e desnivel superior a sessenta metros
(60 m) em relagdo a elevagdo do aerédromo/heliponto, dentro do raio de 15 km do ARP e fora
das superficies limitadoras de obstaculos de aerédromos/helipontos com pista para aproximagio
visual; :

II - com altura superior a trinta metros (30 m) e desnivel superior a sessenta
metros (60 m) em relagdo a elevagdo do aerédromo/heliponto, dentro do raio de 45 km do ARPe
fora das superficies limitadoras de obsticulos de aerédromos/helipontos com pista para
aproximac¢do por instrumentos; =

III - dentro dos limites laterais da Superficie Cénica, com alturas que ultrapasséfrfn
a rampa de 2,5% em relagdo & altura da Superficie Horizontal Intema de aerédromos e
helipontos;

IV - dentro dos limites laterais da Superficie Horizontal Interna, com desnivel
superior & quarenta metros (40 m) em relagdo & elevagio do aerédromo/heliponto;

V - dentro dos limites laterais das Superficies de Transicgo, Aproximagio e
Decolagem da Zona de Protecdo de Aerédromo/Heliponto;

VI - dentro dos limites laterais das superficies limitadoras de obsticulos dos
auxilios a navegacdo aérea; e

VII - de qualquer natureza, temporaria ou permanente, fixa ou mével, que se eleve
a cem metros (100 m) ou mais de altura sobre o terreno ou sobre o nivel médio da superficie
aquatica em que estiver localizada.

Paragrafo unico. Devem ser submetidas obrigatoriamente 2 autoriza¢do do
respectivo COMAR as instalagdes ou construgdes de torres, redes de alta tensdo, cabos aéreos,
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mastros, postes € outros objetos cuja configuragdo seja pouco visivel a distdncia, que estiverem
dentro dos raios estabelecidos nos incisos I e II deste Artigo.

Art. 91. Os pedidos de autorizagdio para aproveitamento do solo deverdo dar
entrada no protocolo do respectivo COMAR utilizando o formulario do Anexo II.

§ 1° A altitude do terreno no local do aproveitamento e a posi¢do horizontal da
implanta¢do devem ter acurdcia superior a 0,5 m (zero virgula cinco metros).

§ 2° Quando uma implantagdo estiver contida em Zona de Prote¢do de mais de um
aerédromo, os dados exigidos neste Artigo deverfo considerar todos os aerédromos envolvidos.

§ 3° Quando o solicitante alegar que sua implantagdio estard encoberta pela
sombra de outra edificag@o existente, conforme especificado nos artigos 69 e 70, devera inserir
no item 15 do Anexo I, as seguintes informacdes e dados da implantagdo existente: fotos da
implantagdo, cota do terreno, altura da implantaggo, largura total da implantacio e coordenadas
geograficas.

Art. 92. O solicitante devera, dentro de trinta dias, a contar do prazo previsto para
o término da constru¢do de implantagdo permanente, informar, obrigatoriamente, ao respectivo
COMAR a finalizag@o, utilizando o formulario do Anexo III.

Paragrafo unico. Nos casos em que haja posterga¢do na previsdo de término do
empreendimento, o solicitante devera informar ao respectivo COMAR.

Art. 93. O solicitante podera interpor recurso objetivando a revisdo do processo
que tenha sido tecnicamente negado pelo respectivo COMAR, que devera ser dirigido aquele
Comando, desde que apresente fatos novos ou consideragdes que possam justificar a modificagdio
da decisdo emitida.

Art. 94. Se a solicitagdo de uma implantagdo nio atender aos requisitos técnicos
estabelecidos, nesta Portaria e nas demais normas vigentes, e o Poder Municipal/Estadual
manifestar-se, oficialmente, pelo interesse publico na referida implantagio, o DECEA informara
as restricdes necessarias as operagdes do aerédromo, para garantir a seguranga da navegagio
aérea; e se, ainda assim, for ratificado pelo Poder Municipal/Estadual o interesse ptblico no
empreendimento, o Comandante da Aerondutica podera emitir portaria, autorizando a
implantagdo, e o DECEA emitira a documentagfo necesséria a mitigagio dos efeitos adversos e a
manuten¢do do nivel de seguranga operacional.

CAPiTULAO X1V
COMPETENCIAS

Art. 95. Aos Comandos Aéreos Regionais — COMAR compete:

I - emitir a decisdo final do processo de autorizag@o de aproveitamento, publica-la
no Boletim Interno da Organizagdo, comunicé-la ao interessado por meio de Oficio e, apds
receber a confirmagio prevista no art. 92, arquivar o processo para controle ¢ fiscalizagio;

Il - emitir parecer conclusivo, por intermédio do SERENG, sobre assuntos
referentes a sinalizagio de obstaculos;

III - no caso de projeto de aproveitamento sujeito & autoriza¢@o, visando analise
de implanta¢@o de natureza perigosa, emitir a decisdo final e restituir o projeto ao interessado
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com a devida decisdo, apds verificar a viabilidade da pretensdo, pautado nos pareceres dos
seguintes 6rgaos:

a) DECEA, por intermédio de seus Orgdos Regionais, quanto aos riscos que
possa proporcionar a atividade de controle do espago aéreo;

b) SERENG, quanto a confirmagdo ou identificagdo de caracteristicas que se
enquadrem na defini¢do de implantago de natureza perigosa, quando couber; e

c) CENIPA, por intermédio de seus servigos regionais, sobre as solicitagSes de
implanta¢des ou atividades com potencial de atracio de aves;

IV - no caso de projeto de aproveitamento sujeito & autorizagfio, visando analise
de implantag¢do que possa causar interferéncia nos Auxilios 4 Navegagio Aérea, decidir contraria
ou favoravelmente a implantagio, fundamentando-se no parecer do DECEA, por intermédio de
seus Orgdos Regionais:

a) a decisfo de que tratam este inciso e os de numero I e III deste artigo devem
acatar a fundamentagdo dos pareceres técnicos efetuados pelo DECEA e CENIPA, por
intermédio de seus Orgdos/Servigos Regionais, quanto as implica¢des nas atividades de controle
do espago a€reo e nas atividades com potencial de atragfo de aves, respectivamente; e

b) a decisdo final emitida pelo respectivo COMAR somente sera favoravel se
todos os érgédos do COMAER emitirem pareceres favoraveis;

V - exigir ou dispensar, fundamentando-se no parecer do SERENG, a sinalizacdo
de obstaculos e fonte de emergéncia para a sinalizagfo luminosa, bem como a alteragio na
intensidade desta;

VI - informar a0 DECEA, por intermédio de seus Orgdos Regionais, sobre a
existéncia de possiveis implantagdes que contrariem as restrigdes impostas nesta Portaria; ;

VII - informar via oficio & Advocacia Geral da Unifio e ao Ministério Publicé
sobre as implantagBes que contrariem as restrigdes impostas pelas superficies limitadoras de
obstaculos, bem como afetem a operacionalidade e a regularidade das atividades de controle de
espago acreo, fixadas nesta Portaria e na legislagdo complementar;

VIII - autorizar ou restringir a pratica de icamento de balBes cativos, apds o
parecer do DECEA, por intermédio de seus Orgios Regionais;

IX - exigir a adequada sinalizagdo prevista no Capitulo XI, quando conveniente,
ou a remogdo de baldo cativo que possa afetar adversamente a seguranga ou a regularidade das
operag¢des aéreas;

X - organizar o Cadastro Regional de Implanta¢Ges relativo aos aproveitamentos
autorizados;

XI - enviar ao DECEA, no inicio de cada trimestre, cépia do Cadastro Regional
de Implanta¢des, na forma do Anexo IV com as informagdes relativas aos eventos ocorridos no
trimestre anterior; e

XII - instaurar processo administrativo toda vez que constatar ou tomar
conhecimento de ocorréncia de infragdo as normas desta Portaria e da legislagio complementar,
encaminhando os autos do processo para a Junta de Julgamento da Aerondutica.
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Art. 96. Ao Departamento de Controle do Espago Aéreo — DECEA compete:

[ - incumbir-se da elabora¢do normativa, incluindo propostas de legislagio,
instrugBes e normas pertinentes as Zonas de Prote¢do de Aerédromo, de Helipontos, de Auxilios
a Navegacdo Aérea e de Procedimentos de Navegacdo Aérea;

IT - elaborar os Planos Especificos de Zona de Prote¢do de Aerédromos;

III - encaminhar cépias dos Planos Especificos de Zona de Prote¢io de
Aerédromos, apds sua aprovagio, ao COMAR respectivo, aos Orgaos Regionais do DECEA, a
Delegacia do Ministério das Comunicag¢des, as Prefeituras dos Municipios abrangidos pelo
Plano, a administrag@o do aerédromo e a outras entidades que julgar necessario;

IV - emitir parecer conclusivo sobre os assuntos referentes as Zonas de Protecdo
de Aerédromo, Helipontos, Auxilios 4 Navega¢do Aérea, Procedimentos de Navega¢io Aérea e
outros aspectos que afetem adversamente a navegagio aérea;

V - organizar os seguintes cadastros:

a) Cadastro Geral de ImplantagSes relativo aos aproveitamentos autorizados
pelos COMAR; e

b) Cadastro dos Auxilios & Navega¢@o Aérea contendo informag®es necessarias
ao estabelecimento de suas Zonas de Prote¢3o;

VI - comunicar 8 ANAC, por intermédio de seus Orgidos Regionais, a necessidade
de modificag¢do das caracteristicas fisicas/operacionais de uma determinada pista, no intuito de
garantir a seguranca das operagdes aéreas do aerédromo; e

VII - suspender ou cancelar um procedimento de navega¢io aérea quando for
constatado o descumprimento das normas previstas nesta Portaria que afetem adversamente a
seguranc¢a ou a regularidade das operagdes aéreas, quando couber.

Art. 97. A Diretoria de Engenharia da Aeronautica — DIRENG e ao Departamento
de Controle do Espago Aéreo — DECEA competem baixar diretrizes complementares para
aplicag@o das normas referentes as Zonas de Protec¢3o.

Art. 98. As competéncias do Centro de Investiga¢do e Prevengdo de Acidente
Aerondutico — CENIPA, relacionadas ao PBGRA, estdo contidas em legislagdo especifica do
COMAER.

Art. 99. A Administragio Municipal/Distrital compete:

I - compatibilizar o adequado ordenamento territorial, mediante planejamento e
controle do uso, do parcelamento e da ocupagdo do solo urbano contido dentro dos limites
horizontais - das superficies limitadoras de obstaculos conforme as restrigdes especiais
estabelecidas por esta Portaria;

II - garantir a preservagdo e a protegdo dos sitios aeroportuarios e a
compatibiliza¢@o do planejamento urbano com as Zonas de Protegio;

III - fiscalizar as implantagdes e o desenvolvimento de atividades urbanas quanto
a sua adequagdo aos Planos Basicos de Zona de Protegdo de Aerddromos, Planos Bésicos de
Zona de Protegdo de Helipontos, Planos Basicos de Gerenciamento de Risco Aviario, Planos
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Especificos de Zona de Protegdo de Aerdédromos e Planos de Zona de Protegdo de Auxilios a
Navegacgdo Aérea;

1V - informar ao COMAR da area correspondente sobre a existéncia de possiveis
implantagdes que contrariem as restrigdes impostas nesta Portaria; e

V - exigir do interessado a decisdo final do respectivo COMAR, nos processos de
solicitag@o de novas implantagdes ou de expansdes daquelas existentes.

Art. 100. A Administragdo Aeroportuaria Local compete:

I - elaborar, manter atualizado e submeter & aprovagdo do DECEA, nos assuntos
que lhe competem, o planejamento aeroportuério, quando couber;

IT - manter vigilancia no entorno do aerédromo sob sua administragdo, com vistas
a identificar possiveis obstaculos que contrariem as restrigdes impostas nesta Portaria;

III - informar ao respectivo COMAR, bem como & Administragido
Municipal/Distrital, sobre a existéncia de possiveis implantagdes que contrariem as restri¢des
impostas nesta Portaria, logo que tomar conhecimento;

IV - reportar ao CENIPA, através de seus respectivos servigos regionais, a
localizagdo das atividades com potencial de atra¢do de aves de que tome conhecimento; e

V - elaborar o Plano Bésico de Zona de Prote¢@o de Aerédromo e de Heliponto na
escala 1:50.000 (um para cinquenta mil) ou maior, discriminando todas as implantagdes, naturais
e artificiais, que ultrapassem suas superficies limitadoras de obstaculos; e

VI - os planos de que trata o inciso V deste artigo devem ser atualizados a cada -
cinco anos, ou sempre que houver modificagdes permanentes no codigo de referéncia do
aerddromo, no tipo de operagio ou no posicionamento de cabeceira de qualquer pista do
aerddromo, nas superficies de chegada e saida dos procedimentos IFR estabelecidos para o
aerddromo, e devem ser encaminhados ao respectivo COMAR, no prazo méaximo de um ang, af
contar da data de vigéncia desta Portaria. i

CAPITULO XV
DISPOSICOES FINAIS

Art. 101. Toda vez que se verifique a ocorréncia de infragdo aos preceitos desta
Portaria ou da legislagdo complementar, o COMAER, por intermédio do COMAR da é&rea
correspondente, deverd instaurar processo administrativo, encaminhando-o para a Junta de
Julgamento da Aerondutica para apuragdo, julgamento e imposicdo das providéncias
administrativas contidas nesta Portaria e, quando couber, as demais penalidades previstas na
legislagdo complementar, bem como oficiar 8 ANAC para conhecimento e providéncias julgadas
pertinentes, dentro de suas competéncias.

Paragrafo tnico. Quando a infrag@o constituir crime, o COMAER, por intermédio
do 6rgdo competente, devera dar conhecimento a autoridade policial ou judicial pertinente.

Art. 102. Na infragdo as normas estabelecidas nesta Portaria, bem como na
legislagdo complementar, o COMAER, por intermédio da Junta de Julgamento da Aerondutica,
poderd impor as seguintes providéncias administrativas:

[ - multa;
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IT - suspensdo de licengas ou autorizagdes;
III - cassagdo de licengas ou autorizagdes;
IV - embargo de implantagdo modvel ou fixa de qualquer natureza; e
V - elimina¢do de obstaculos contrarios aos Planos.

Paragrafo Unico. Independentemente do julgamento pela Junta de Julgamento da
Aeronautica (JJAer), a implantagdo que descumprir o previsto nesta Portaria, bem como na
legislagdo complementar, estard sujeita a imediato embargo, de oficio, em caso de medida
necesséria & seguranca da navegagio aérea.

Art. 103. As providéncias administrativas previstas no artigo anterior sdo
aplicaveis aos atos e condutas de pessoas fisicas ou juridicas que, em fun¢do da inobservancia e
do descumprimento das normas especificas editadas nesta Portaria e na legislagdo complementar,
sejam nocivos a coletividade, ao bem publico e a seguranga da navegacio aérea.

Art. 104. A aplicagdo das providéncias administrativas previstas nesta Portaria e
na legislagdo complementar ndo impedird a imposicdo das demais penalidades cabiveis por
outras autoridades.

Art. 105. Fica assegurado o direito a ampla defesa e ao contraditério & pessoa
fisica ou juridica que responda por infragdo as normas previstas nesta Portaria e na legislagio
complementar.

Art. 106. Para que sejam autorizadas a construgdo/ampliagio e a operagdo de
aerodromos € helipontos, bem como a instalagdio de auxilios & navegaciio aérea, o
aproveitamento das propriedades localizadas nas dreas delimitadas pelos Planos de Zona de
Prote¢do deverd obedecer as superficies de prote¢fio e as demais restricdes constantes nestes
Planos.

Art. 107. Para aer6dromos militares, a observincia do disposto nesta Portaria é
atribui¢do da autoridade militar responsavel pelos respectivos aerédromos.

Art. 108. A edi¢do de normas complementares especificas para as operagdes
militares € de competéncia do COMAER.

Art. 109. Ficam ratificados todos os Planos Especificos de Zona de Protegdo de
Aerédromo em vigor, até sua substituigdo ou cancelamento, a critério do DECEA.

Art. 110. A fiscalizagdo e o cumprimento do que estabelece esta Portaria é
atribui¢do conjunta das autoridades federais, estaduais e municipais, em atendimento ao que foi
estabelecido pela PNAC.

Pardgrafo tnico. As autoridades referidas neste artigo deverfio compatibilizar as
normas referentes ao uso do solo as restri¢gdes existentes nas 4reas que integram as Zonas de
Protecéo.

Art. 111. Os casos ndo previstos ou os que venham a suscitar dividas quanto &
execugdo desta Portaria serdo solucionados pelo Comandante da Aeronautica.
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TABELA COD

Elemento 1 do c6digo

Elemento 2 do cédigo

Distincia entre as rodas

ng;'ro o COnIprlln}:jﬂ(O ct;;xs;coodneaslesta Lceg;?uc;o Envergadura externas do trem de
c6digo requerido p er g pouso principal
1 Inferior a 800m A Inferiora 15 m Inferiora4,5m
< P
2 de 800m a 1200 m exclusive B o lf ae Hm De 4,5 m a 6 m exclusive
exclusive
3 de 1200 m a 1800 m exclusive (& Pedtm 2 dom De 6 m a 9 m exclusive
exclusive
4 1800 m ¢ acima D B30 mgSZ 2 Dec 9 ma 14 m exclusive
exclusive
E De 52ma'6> N De 9 m a 14 m exclusive
exclusive
F Dc65ma80m Deldma lé6m
exclusive exclusive
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TABELA AER 1B

INSTRUMENTODE  INSTRUMENTO DE ~ (NSTRUMENTO

, VISUAL NAO-PRECISAO ~ PRECISAO CAT1 ~ DEPRECISAO
SUPERFICIES E CATIIE I
DIMENSOES (a) Cédigo de pista Cédigo de pista C6digo de pista Cédigo de pista

1 2 3 4 le2 3 4 le2 3ed 3ed
APROXIMACAO
INTERNA ]
Largura - - - - - - - 90m 120m (e) 120m ()
Distancia da cabeceira - - = - - - - 60m 60m 60m
Comprimento - - - - - - - 900m 900m 900m
Gradiente - - - - - - - 2,5% 2% 2%
TRANSICAO INTERNA
Gradiente - - - - - - - 40% 33,30% 33,30%
POUSO INTERROMPIDO
Comprimento da borda
ber - - - - - - - 90m 120m (e) 120m (e)
Distdncia da cabeceira - - - - - - - {©) 1800m (d) 1800m (d)
Abertura para cada lado - - - - - - - 10% 10% 10%
Gradiente - - - - - - - 4% 3,33%% 3,33%%

(a) Todas as dimensdes s3o medidas horizontalmente, a menos que especificadas de outra forma.
(c) Distdncia até o final da faixa de pista.
(d) Ou o fina! da pista, o que for menor.

(e) Onde a letra do codigo de referéncia do aer¢dromo for “F”, a largura € aumentada para 155m.
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TABELA AER 2
- Cédigo de Cédigo de Cédigo de
SUPERFICIES E DIMENSOES (a) piste 1 plsta 2 pista 3 e 4
DECOLAGEM (g)
Comprimento da borda interna 60m 80m [80m
Distincia do final da pista (b) 30m 60m 60m
Abertura para cada lado 10% 10% 12,50%
Largura final 380m 580m ];02(?:1[?0)
Comprimento 1600m 2500m 15000m
Gradiente 5% 4% 2% (d)

(a) Todas as dimensdes s@o medidas horizontalmente, a menos que especificadas de outra forma.

(b) A superficie de decolagem comega no final da clearway se o comprimento da clearway exceder a distancia especificada.

(c) 1800m quando a trajetéria pretendida incluir mudanga de proa maior que 15° em operagdes IMC, VMC 2 noite.
(d) Ver § 6°do Art. 12.

(e) As dimensdes da superficie poderdo ser diferentes em fungio do desvio fateral ou curva.
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TABELA HEL 1

VISUAL

SUPERFICIES E DIMENSOES Classe de

performance 1

Classe de
performance 2

Classe de
performance 3

INSTRUMENTO DE
NAO-PRECISAO

APROXIMACAQ
Largura da borda interna

Localizag@o da borda interna

Primeira se¢iio

Dia
Abertura para cada lado )
Noite
) . Dia
Comprimento X
Noite
Dia
Largura externa X
Noite
Gradiente maximo
Segunda se¢do
Dia
Abertura para cada lado .
Noite
. . Dia
Comprimento X
Noite
Dia
Largura externa .
Noite
Gradiente maximo
Terceira se¢io
Abertura para cada lado
) Dia
Comprimento .
Noite
Dia
Largura externa .
Noite

Gradiente mdximo

HORIZONTAL INTERNA
Altura

Raio

CONICA

Gradiente

Altura

TRANSICAO

Gradiente

Altura

Largura da 4rea de seguranga

Marginal & drea de seguranga

10%
15%

245m (a)

49m (b)
73,5m (b)
8% (a)

10%

15%

©

(d)

12,50%

Paralelo

(e)

(d)

15%

Largura da 4rea de seguranga

Marginal a drea de seguranga

16%

2500m

890m

3,33%

45m
2000m

5%

20%
45m

(a) Gradiente e comprimento permitem aos helicépteros desacelerarem para o pouso, enquanto observam as reas a serem evitadas.

(b) Alargura da borda interna deve ser adicionada a esta dimens3o.

(c) Determinado pela distancia da borda interna até o ponto onde a abertura atinge a largura do dismetro de 7 rotores, para operagdes diumnas,

ou o didmetro de 10 rotores, para operagdes noturnas.

(d) Largura total do didmetro de 7 rotores, para operagdes diumnas, ou de 10 rotores, para operagdes noturnas.

(¢) Determinado pela distdncia da borda interna até onde a superficie de aproximagdo alcanga a altura de 150m acima da elevagio da borda

interna.
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TABELA HEL 3
VISUAL
SUPERFICIES E DIMENSOES Clusse dé Classe de Classe de INSTRUMENTO
performance 1 performance 2 performance 3
DECOLAGEM
Largura da borda intema Largura da 4rea de seguranga 90m
Localiza¢do da borda interna Margem ou final da clearway Margem ou final da
clearway
Primcira se¢fio
Dia 10%
Abertura lateral X 30%
Noite 15%
: Dia
Comprimento - (a) 245m (b) 2850m
oite
Dia 49m (d)
Borda externa . (c) _ 1800m
Noite 73,5m (d)
Gradiente méximo 4,5% * ’ 8% (b) 3.5%
Seguunda sec¢do
Dia Paralelo 10%
Abertura lateral . Paralelo
Noite Paralelo 15%
. Dia © (2)
Comprimento . 1510m
Noite (e) (a)
Dia [o e
Borda externa . © © 1800m
Noite () {c)
Gradiente maximo 4,5%* 15% 3,5% *
Terceira secio
Abertura lateral - Paralelo Paralelo
. Dia - (e)
Comprimento ) 7640m
Noite - (e) ;
Dia - ©
Borda externa . 1800m
Noite - ()
Gradiente méximo - 15% 2%

(a) Determinado pela disténcia da borda interna até o ponto onde a abertura atinge a largura do didmetro de 7 rotores, para operagdes diumnas
¢ 10 rotores, para operagdes notumas.

D

(b)  Gradiente e comprimento do aos helicpteros uma 4rea para acelerarem e subirem enquanto observam as areas a serem evitadas.
(c) Largura total do didmetro de 7 rotores, para operagdes diurnas, ou de 10 rotores, para operagdes noturnas.
(d) Alargura da borda intema deve ser adicionada a esta dimensfo.

(¢) Determinado pela distdncia da borda interna até onde a superficie de decolagem alcanga a altura de 150m acima da elevago da borda
interna.

Esse gradiente excede o gradiente de subida com um motor inoperante ¢ massa méxima de muiios helicépteros que operam atualmente.
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TABELA HEL 4

REQUISITO

PARAMETRO

Mudanga de direg2e
Raio de curva na linha central

Disténcia do portdo interno *

. Dia
Largura do portdo interno )
Noite
Dia
Largura do portao externo
Noite

Elevagdo dos portdes intemo e
extemo

Gradiente
Abertura para cada lado

Total do comprimento da area

Como requerido (Max. 120°)
No minimo 270m
(a) Para performance classe 1 — no minimo 305m do final da 4rea de seguranca ou clearway.
(b) Para performance classes 2 e 3 — no minimo 370m do final da FATO.
Largura da borda interna mais 20% da distancia para o porto interno.
Largura da borda interna mais 30% da distancia para o portdo interno.

Largura da borda interna majs 20% da distancia para o portio interno
até a largura minima do didmetro de 7 rotores.

Largura da borda intemna mais 30% da distincia para o portio intemo
até a largura minima do didmetro de 10 rotores.

Determinado pela distincia da borda interna e o gradiente (s) designado (s).

Conforme tabelas HEL1 e HEL3.

Essa ¢ a distincia minima requerida antes de iniciar uma curva depois da decolagem ou completar uma curva na fase final.

NOTA — Mais de uma curva podem ser necessarias dentro do comprimento total da area de decolagem/aproximagao. O mesmo critério aplicar-
se-4 s curvas subsequentes, exceto quando a largura dos portdes interno e externo sejam normalmente a largura maxima da 4rea.
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TABELA AUX 1
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ANEXQII - - .

! Ryt

AUTORIZACAO PARA APROVEITAMENTO DO SOLO EM AREA DE PLANO DE ZONA DE PROTECAO

Exmo Sr Comandante do Comando Aéreo Regional
(nome)(nacionalidade)(profissdo)(identidade, CPF) domiciliado a (logradouro, nimero e cidade),

vem requerer a V.Exa. autorizag@o para realizar o aproveitamento (roencionar o tipo de aproveitamento pretendido), em
concordancia com os) Artigo(s) e com as instrugdes baixadas pela Portaria n° ........ ,de....de ... de 20....., para o
que anexa ao presente os seguintes dados e documentos:

1 — nome, enderego com CEP ¢ telefone do proprietario;
2 - identificago e natureza do aproveitamento;

3 — enderego ou localizagdo da implantagio;

4 — previsdo de infcio e término do empreendimento;

S - localizagdo do aproveitamento em relagdo & pista de pouso do gerédromo ou do auxflio 3 navegagdo,
utilizando métodos topograficos ou geodésicos;

6 - altjitude do terreno no local do aproveitamento,

7 - altura, do solo ao topo, da implantaglo pretendida;

8 — é4rea da implanta¢do;

9 — material predominante na jmplantagéo;

10 — tipo de sinalizagdo a ser empregada, quando couber;

11 — descricio detalhada da destinagdo, usc ou funcionamento da implantaggo, incluindo caracterfsticas
especificas da implanta¢@o que possam constituir perigo 4 navegagio aérea;

12 - carta topografica da regifio ou copia, na escala de 1:100.000 (um para cem mil) ou maior, indicando o local
da implantagEo em relaglo ao aerédromo, assinada por engenheiro devidamente gualificado;

13 - planta de situagfo na escala 1:50.000 (um para cinquenta mil) ou maior, contendo:

a) localizagdo do auxilio & navegagdo aérea; ¢

b) indicagZo do local de implantag#o.

t4 - planta baixa, vista Jateral e frontal da impJantac&o ¢, quando couber, cépia do projeto da implantagZo;

15 - outros elementos, quando solicitados.

Assumindo jnteira responsabilidade pelas informag8es aqui prestadas, firma o compromisso de manter endereco para
correspondéncia atualizado junto ao respectivo COMAR.

Nestes Termos

Pede Deferimento

(Nome e Fungao) (Assinatura do Requerente)

{Local e Data)

Portarian® , de de de
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- ANEXO I

INFORMACAO DE TERMINO DE CONSTRUCAO DE IMPLANTACAO

Exmo Sr Comandante do Comando Aéreo Regional

(nome)(nacionalidade)(profissdo){identidade, CPF) domiciliado a (Jogradouro, niimeroc e cidade),

vem informar a V.Exa. ter encerrado a construgZo da implantagdo previamente autorizada por esse Comando, por
intermédjo do Processo Administrativo n®____, e que a implantagio foi construfda conforme os dados ali contidos € na
forma da autorizag#o concedida.

Reiterando o compromisso de manter enderego para correspondéncia atualizado junto ao respectivoc COMAR e
assumindo inteira responsabilidade pelas informag8estaqui prestadas.

(Nome e Fungio) (Assinatura do Informante)

(Local & Data)
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